SROVNAVACI TEST

Renault Symbioz E-Tech 160 vs. Skoda Karoq 1. 5 TSI DSG

Touha Setrit penize
pofizenim hybridu dlouho
znamenala nutnost vyssi
vstupniinvestice. Dnes
jsou uz ceniky vyrovnané
a dokazuje to tieba
hybridni Renault Symbioz.
Ten je o desitky tisic
levngjsi nez Skoda Karoqg,
kterou jsme proti nému
postavili do srovnavaciho

testu.
Michal Dokoupil

' __ michal.dokoupil@cncenter.cz

roce 2024 automobilka Renault
Vuvedla novy model Symbioz.

V podstaté jde jen o prodlouze-
nou verzi capturu, kterd pridava vetsi
kufr za jinak totoznou pfid’ a kabinu.
Doplnil tak trojici modelt na stejném
zaklade, kde je krom capturu také
stylova arkana. Pfichod symbiozu
na trh se obesel bez velkych fanfar,
ale publikum si jej v§imlo a dnes je
tfetim nejprodavanéjsim modelem
Renaultu v Cesku, po prvnim cap-
turu a druhém cliu. Loni se navic
do symbiozu dostal novy hybridni
pohon s ¢tytvalcem o objemu 1,8 li-
tru. Zejména s tim patii podle nas
symbioz mezi ty nejzajimavejsi vozy
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Skodovky, ktery je piny tlacitek. Bereme to
jako vyhodu, protoze je krdsné ergonomicky
aihned po nastoupeni vime, kde co je.

Ve skodovce je stdle také pdvodni software,

ktery uz dnes pdsobi zoufale zastarale. Naucil

se alespon bezdrdtové zrcadleni mobilu,

takzZe i tak je jeho pfitomnost v auté pfinosem.

Digitdini pfistrojovy Stit je hezky pfehledny
a nechybi ani klasicky panel klimatizace.

Soucasny interiér renaultu je velmi
povedeny a zaméreny na fidice. Nechybi mu
ani fyzické ovladace klimatizace na listé
pod velikym displejem. Systém od Googlu
md symbioz ve standardni vybave, stejné
jako digitdini pristrojovy Stit, i kdyZ zdklad
mad 7" misto 10" testovaného vozu.
Software patfi mezi to vibec nejlepsi, co se
da v béznych vozech na nasem trhu najit.

ve sveé tridé. A proto jsme se rozhodli
jej porovnat s prodejnim premiantem
mezi kompaktnimi SUV v Cesku,
Skodou Karog. Piitomnost hybridu
totiz u francouzského vozu nezname-
na nutnost si proti §kodovce priplatit —
naopak je dokonce o desitky tisic
levngjsi.

DOJEM

Zatimco dtive se b&Znou praxi stavalo
prodluZzovani hatchbackt v kombiky,
dnes se ¢astéji dockdme podobného
ptistupu u SUV. Symbioz je ukaz-
kovym ptikladem, ptidana hmota
vzadu mu ale vzhledové neuskodila.
Nepatii sice mezi ty nejpohlednéjsi
modely na trhu, zadni ¢ast je ale pri-
lepend elegantné. Designéfi na to §li
zvyraznénim nového, mohutngjsiho
sloupku D, ktery opticky zasahuje
az do blatniku. Proti capturu je zcela
jina z&d’ se svitilnami protazenymi
hluboko do sttedu vika kufru. Vyji-
mecne neprechazi ve svitici listu, ale
i tak jsou opticky propojeny prolisem
v karoserii. n

Cenaavybava

v
koda Karog ani pres své stafi
nepatfi mezilevneé zbozi. S litro-

vym tfivalcem zacina na

700 000KeE

a testovanavarianta s patnactistov-
kou a automatem jeSté o 70 000K¢
vyse. Standardni cenik symbiozu
neni o tolik levngjsi, zakladni mild-
-hybrid s manualni pfevodovkou je
vnémza 633 000KE a testovany
hybrid za 710 000KE. V soutasnem
akénim ceniku se ale da s financo-

vanim a bonusy dostat u
riduna 488 050K¢ a u fu

mild-hyb-
II-hybridu

na 553 500K¢, coz je vedle karoqu

vylozena lace. Skoda ma

naopak vy-

hodu ve vétsim vybéru verzi a krom
silngéjsiho benzinového dvoulitru se
ttyrkolkou nechyhi ani dieselové
verze s pohonem pfednich nebo

vSech kol. Konkurence je

vtomto

segmentu velmi silné a zahrnuje

Porizovaci naklady

talon

desitky modelld od vSech hlavnich
znactek, véetné téch prémiovych.
Hybridni verzi se stejnou techni-

kou jako symbioz uz nabizii Dacia
Duster, které takto vyjde minimalné
na 600 S00KE. Etalonem je v této
tridé Opel Frontera s mild-hybridnim
pohonem, ktery vyjde na 539 990Ke.
Tim pfekonava i donedavna nej-
levngéjsi KGM Karando s benzino-
vym motorem o vykonu 120 kW,
které ve verzi s automatem stoji
543 800KEe. Frontera je navic také
velmi uzka, ¢imz se symhiozu podo-
ba. Ve srovnani s levnou konkurenci,
ale i karogem je zakladni symbioz

o trochu Iépe vybaveny. Ostatné
jeho skvély multimedialni systém je
v auté vzdy, zatimco u Skodavky se

v nizsich vybavach ani neda nakonfi-
gurovat navigace.

Z&kladni cena
Cena verze Svéta motort

Vybava verze Svéta motorQ

VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU

Automatickd klimatizace
Svétlomety LED/Matrix LED
Vyhfivéni prednich/
zadnich sedadel
Zadni/zadni a predni
parkovaci senzory

Litd kola

Navigace

Destovy a svételny senzor
Tempomat

Bezklitkové startovani
Metaliza

Porovnani cen

Znamka ?
PORADI

Opel Frontera
1.2 Turbo MHEV/
107 kW
539 990K¢ (Edition)
539 990K (Edition)

Skoda Karoq 1.5
TSI1/110 kW

Renault Symbioz
E-Tech 160/116 kW

710 000K¢ (Evolution)
710 000K¢ (Evolution)

770 000K¢ (Selection)
770 000K¢ (Selection)

Celni a boéni airbagy, radio, vyskové stavitelny volant nebo sedadlo
fidice, centrdlni zamykani, manuélini klimatizace, elektrické ovladanf

X
v/X

30000 Ke/x

v/X

18 000KE (17")
27 000Ke
vV
4
b 4
15000Ke
539 990K¢
(100 %)
1,00

1 Zndmka za cenu, vybavu a servisni naklady.

prednich oken.

v v
v/X v/X
X/X 10 000 K¢/x
v/X v//20 000K¢

10 000KE (17") v (16")

v X
viv vV

v v

v 20000K¢

20000Ké 18 000 — 24 000KE
710 000Ke 770 000K¢
(031 % horsi) (042 % horsi)
2,00 2,50
1. 2.

Ceny konkurentu

Alfa Romeo Tonale 1.5 Turbo Omoda 5 1.6 TGDI/108 kW AT 669 000K¢
MHEV/118 kW AT 919 000Ke Opel Frontera 1.2 Turbo/

Audi Q3 35 TFSI/110 kW AT 1107 900KE 107 kW AT 539 990K¢
BMW X1 sDrive18i 1.5/100 kW AT 1 033 500K¢ Seat Ateca 1.5 TSI/110 kW AT 803 900KE
Citroén C3 Aircross 1.2 Toyota Corolla Cross 1.8 HEV/

MHEV/100 kW AT 575 000Ke 103 kW AT 894 900Ke
Cupra Formentor 1.5 eTSI/ Volvo XC40 1.5 MHEV/120 kW AT 1017 000K¢
110 kW AT 1009 900K¢

Hyundai Kona 1.6 TGDI/110 kW AT 672 900K¢

Jaecoo 5 1.6 TGDI/108 kW AT 649 000KE ceny autztestu

KGM Korando 1.5 TGDI/ Renault Symbioz

120 KW AT SA3BOOKE: | 1yig-ybrid 140 1.3/103 kW 633 000KE
KiaNiro 1.6 TEDI HEV/I04 KWAT - 744 980KE | rpq i 140 1.3/103KWEDC 728 000KE
Kia Xceed 1.5 TGDI/103 kW AT 609 980K¢ full-hybrid 160 1.8/116 kW 710 000Kz
Lexus UX 300h/112 kW AT 1030 000Ke -

Mazda CX-30 2,5 Skyactiv-G/ il L

103 kW AT 784 900K¢ 1.0TSI/85 kW 700 000K¢
Mercedes-Benz GLA 180/ 15TSI/MOkW 750 000Ke
100 kW AT 1026 080K¢ 1.5TSI/110 kW DSG 770 000K¢
MG ZS 1.5 HEV/145 kW AT 574 900K¢ 2.0TSI/140 kW DSG 4x4 1120 000Ke
Mini Countryman 1.5/125 kW AT 839 800Ke 2.0TDI/85 kW 750 000K¢
Nissan Qashqai 1.3 DIG-T/ 2.0 TDI/110 kW DSG 820 000K¢
116 kW AT 669 990K¢ 2.0TDI/110 kW DSG 4x4 870 000K¢
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RENAULT

Renault v testu dostal o palec vétsi kola nez Skada, komfort byl i presto lep$i.

ve standardni vybave, ddlkovd svétla pfepind automaticky a docela dobfe.

m Skoda Karoq byla na trh uvedena
pred deviti lety a mensi facelift se
na vzhledu nijak zasadné& neproje-
Skodovky mé za vysledek pomalé
starnuti designu a porad podle nas
vypada dobie. A to i piesto, Ze vzhle-
dem k tomu, kolikréat denn¢ ho na ces-
tach vidime, je uz pro nas naprosto
anonymnim vozem.

Velkym tahakem symbiozu pro-
ti Skodovce miize byt jeho pristup
k multimédiim. Z capturu totiz pie-
vzal i celou palubni desku s vertikal-
né posazenym centralnim displejem.
Na tom bé&zi systém Android Automo-
tive, ktery patii mezi to viibec nejlep-
§i v segmentu. Da se do néj prihlasit
bé&znym uctem Gmail a stahovat
do négj aplikace podobné jako do mo-
bilu. V Google mapéach jsou diky
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tomu vSechna mista, ktera si uzivatel
piedtim ulozil, ale stahnout se daji
i mapy od Seznamu nebo Waze. Hud-
bu Ize piehravat pies Spotify, ale sa-
moziejmé stéle jde i normalné pfipojit
mobil. VSe to navic funguje rychle
' Vepredu se

v renaultu
rozhodné necitime
omezeni. Vzadu je
vsak pohodiny prostor
take spise pro dva.
a nezaznamenali jsme zadna proble-
matickd mista. Navic je zde skvely

systém vypinani povinnych asistentt
jedinym tlacitkem. Povedeny je také

Kufr renaultu je ve vychozi poloze zadnich sedacek
mensi nez u Skodovky, ale ne o moc. Body ziskdvd
prdveé za moznost zvétseni posuvem a také diky
moznosti ménit vysku dna. Po sklopeni sedacek
tak mize vzniknout rovnd plocha bez schodu,

Renault md denni sviceni i hlavni svétla LED

zbytek interiéru, ktery ani pres niz-
kou zékladni cenu nepasobi lacinég.
Zvykat se musi jen na ovladani audia
packou pod volantem.

Interiér karoqu nepochybné za-
staral vice nez jeho exteriér. Vzhle-
dem k tomu, kterym smérem se dnes
interiéry vydaly, to ale nemusi byt
brano jako negativum. Jeho ergo-
nomii se dnes mtize rovnat maloco
a tradi¢né dobré je i zpracovani.
Velmi zastarale uz pasobi malinka,
jen 8" obrazovka multimedialniho
systému. Nic moc neumi, ale ale-
spon se naucil bezdratové zrcadlit
Android Auto i Apple CarPlay.
Vzhledem k tomu, Ze v§e potiebné
se ovlada staromilsky pomoci tlaci-
tek, to podle nés postacuje. Myslelo
se i na rychlé vypinani povinnych
asistentt pomoci tlagéitek na displeji

Misto podélné 177cm

Renault md stejny rozver 2638 mm jako
karog, prostornost uvnitf je tedy na délku
velmi dobrd, stejné tak i na vysku. Horsi
je to se Sifkou karoserie, kterd trochu
omezuje pouziti symbiozu joka rodinného
vozu. | tak ndm ale pro mensi radiny pfijde
zcela postacujici.

a infa na digitalnim piistrojovém
stitu. Skodovka ma navic dost pod-
pramérnou couvaci kameru s ma-
lym rozliSenim, zatimco symbioz
ma naopak velmi dobrou s ¢istym
obrazem a bez prodlevy.

PROSTOR A POHODLI

S délkou 4413mm symbioz o trochu
pierostl i karog, ktery ma 4390 mm.
Presto jsme mnohokrat slySeli nazor,
ze symbioz neni idealnim kandidatem
na rodinné auto kvuli uzké karoserii,
za coz mize pravé zéklad v menSim
capturu. Mezi konkurenci rozhodng
patti k t¢m nejuzsim vozam, podobné
rozmeéry uz maji jen modely Stellanti-
su na platformé Smart Car, jako tieba
Opel Frontera. Symbioz ma na Siiku
bez zrcatek 1797 mm, zatimco karoq
1841 mm. V interiéru to rozhodné je
znatelné, jak ukazuji nami naméiené
rozméry na fotkach nahoie — rozdil
v interiérové Sitce je az 12 cm. Zaroven
nam to ale nepfijde jako zasadni han-
dicap, pokud v auté neplanujete vozit
bézné pét cestujicich. Vepredu se totiz
rozhodné necitime omezeni na misté
a se spolujezdcem se na sebe nemag-
kame. Vzadu bychom citili problém,
pokud by zde byli usazeni t¥i cestujici,
ve dvou je nabidka prostoru naprosto
dostacujici. Tti détské sedacky se sem
ale nevejdou.

Proti karoqu je vzadu také trochu
méné mista na nohy, nami nameére-
nych 8cm je ale stale nadpramér.
Symbioz méa navic ve standardni vy-
baveé kazdé verze zadni lavici posuv-
nou, takze se da vybrat mezi prosto-
rem na nohy a na zavazadla. Kufr ma
v zavislosti na poloze sedacky objem
460 a7 624 litrd, karoq ma standardné



Prastornost skadovky je
nadprimérnd, zejména na nohy
vzadu, velmi dobré je to i na vysku.
Vepredu je situace v obou vozech
podobnd, ve skodovce je ale vice
mista na Sitku i diky relativné uzkému
stiedovému tunelu.

521 litrai. Sitku mezi podbghy jsme
u obou namétili stejnou — 100cm,
kufr karoqu je ale hlubsi.

POHON

Renault je stale jedinou evropskou
automobilkou, ktera zde prodava full-
-hybridni vozy. Do symbiozu se loni
dostala jeho tieti generace, ktera vy-
uziva novy agregat HR18, vyvinuty
v Horse Powertrain. Atmosféricka
osmnactistovka je vybavena vysoko-
tlakym pfimym vsttikovanim paliva
a pracuje v Atkinsonové cyklu. Jeho
vykon je 80 kW a maximalni toCivy
moment 172 Nm. Elektromotory jsou
dva a opét umistény v multimédové
ptevodovce se 4+2 stupni. Princip
jeji funkce je podobny robotizova-
nému manualu, jehoZ synchronizaci
zabezpecuje startér-generator o vy-
konu 15 kW. Trakéni elektromotor
ma 36 kW a 205 Nm a celkovy vykon
systému Renault udava jako 116 kW.
Energie se uklada v baterii o kapacité
1,4 kWh a napéti 280 V.

Podstatné je, ze to vSe do kupy fun-
guje opravdu velmi dobie. V nizsich
rychlostech neni viibec poznat, Ze by
auto fadilo. Az kolem 110 km/h ptijde
jedno delsi ptetazeni typické pro ro-
botizovany manual. Novy motor ma
pfijemny zvuk a nevytaci se tak moc,
jako to bylo dfive u hybrida bézné —
symbioz ma navic dobré odhlu¢néni
a pri jizdé motor v podstaté vibec
neni slySet. Tabulka technickych tda-
ju slibuje zrychleni na stovku na 9,1
sekundy, my jsme na lehce navlhlé
letiStni ploSe namé&tili pomoci GPS
telemetrie RaceLogic 9,3 sekundy.

S ob&ma vozy jsme se vydali
na stejny méfici okruh pro porovnéani

Q

ySka dolni rany 70, priichodnost 114 x 90

“[cm]

e

Zavazadelnik Skadovky vyhrdvd objemem

i i praktiénosti, miZe zde byt mimao jiné typicky
. sitovy program. Pod podlahou miiZe byt rezerva,
jen schod po sklopeni opérek neni pfijemny.

Skodovka miize za pFiplatek nabidnout svétla LED s technologii Matrix, coZ renault mit nemiize. V jizdé $kodovka patFi mezi to
komfortnéjsi na trhu, ani tak se obéasnym kopancim nevyhne.

spoteby. Na dalnici pti konstantnich
130 km/h si hybridni systém nejprve
rychle dobije baterii doplna a na-
sledné energii zase rychle vyuziva.

' Ctyfvalec

TSI, nabizeny
v karoqu, patfi mezi ty
vubec nejuspornégjsi
benzinové motory
na nasem trhu.
Pfi této rychlosti je auto schopné si
na chvili i vypnout spalovaci motor
a jet na elektrinu, dokud se nedostane
zhruba na ptilku stavu baterie. Zni to

mozna divné, ale vysledna dalni¢ni
spotteba 6,5 1/100km je podle nas

dobra. Pti jizdé mimo dalnice si auto
umi také velmi rychle dobit baterii
spalovacim motorem a rekuperaci
a opét ziskanou energii ¢asto vyu-
7iva, a to az do asi Ctvrtiny zbyvajici
kapacity. Pti prajezdu obcemi tak
jsme schopni jet klidné celou dobu
jen na elektiinu. Pfi potiebé prudsi
akcelerace ale auto samoziejme ihned
aktivuje spalovaci motor. Na konci
nasi trasy se mimodalni¢ni spotieba
ustalila na skvélych 3,9 1/100km. Ci-
sel v rozmezi 3,5 - 4,5 litru dosahuje
také ve mésté, kde je tradi¢né hlavni
vyhoda hybridi ve srovnani se spa-
lovacimi pohony.

Zajemci o karog s automatickou
prevodovkou musi sahnout mini-
malné po strednim ze tfi nabizenych
benzinovych motort. Znamena to dii-
veérneé znamy ctytvalec 1.5 TSI Evo II

o vykonu 110 kW a to¢ivém momentu
250 Nm, parovany se sedmistupno-
vym dvouspojkovym automatem.
I v karoqu slugné odhlué¢nény motor
velmi dobie spolupracuje s automa-
tem, typického cukani dvouspojky
v nizsich rychlostech se ale auto ne-
zbavilo. Proti symbiozu je o trosku
sviznéjSi, na stovku jsme mu naméfili
8.9 sekundy, coz je o desetinu lepsi,
nez udava automobilka. Maximalné
se rozjede na 210 km/h, zatimco sym-
bioz je omezen na 180 km/h, dynami-
ka v déalni¢nich rychlostech také hraje
ve prospéch &eského zastupce. Ctyi-
véalec TSI patii mezi ty vibec nej-
uspornéjsi benzinové motory na na-
Sem trhu, na dalnici ostatn¢ dokaze
pii stalé rychlosti bézet v dvouvalco-
vém rezimu. Pfi 130 km/h si motor
drzi 2200 otacek a spotieba se m
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Udaje o testovanych vozidlech

ZAKLADNI UDAJE VYROBCE

Motor, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem (cm?)
Systémovy vykon (kW)
Systémovy tocivy moment (Nm)

Viykon (spal. motor) (kW/min")
ToCivy moment (spal. motor) (Nm/min”)
Viykon (el. motor) (kw)
Tocivy moment (el. motor) (Nm)
Prevodovka

Délka x Sitka x vyska (mm)
Rozvor néprav (mm)
Standardni pneumatiky

Provozni/uzite¢nd hmotnost (kg)
Nejvy$S§i hmotnost nebrzdén./brzdén. pfivésu (kg)
Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximalni (1)
Objem nadrZe paliva (1)
Kapacita baterie (kWh)
Nejvy$si rychlost (km/h)

Zrychleniz 0 na 100 km/h (s)

Emise CO, (kombinovang) (g/km)
Spotfeba paliva (kombinovand) (1/100 km)
NAMERENE HODNOTY

Zrychleni 0-100/120/140/160 km/h (s)
Otacky na nejvys. rychl. stup. pfi 130 km/h dle GPS  (min”)
Brzdna dréha z rychlosti 100 km/h (m)
Skutecna rychlost pfi 50/90/130 km/h (km/h)
Namérend spotieba paliva (1/100 km)

Renault Symbioz Skoda Karoq
E-Tech 1.5TSI
1601.8/116 kW 110 kW DSG

hybrid, benzin R4,
DOHC
1789
116
265
80/5500
170/3500
36
205
2°+4° aut.
(multimddova)
4413 x 1797 x 1575
2638
215/60 R17
1465 - 1544/451-530
730/1000
460-624/xxx
48
1.4
180
9.1
98-102
4,3-45

9,3/13,8/19,3/-
nezobrazuje
37,9
47,2/87,1/125,2
5,6

benzin R4, DOHC
1498

110/5000-6000
250/1500-3500

7°aut (dvouspojkova)

4390 x 1841 x 1603
2638
215/60 R16
1416-1629/386-599
700/1500
521/1630
50
210
9.0
139-148
6,1-6,5

8,9/12,1/16,5/22,3
2200
38,4
48,7/86,7/125,5
6.8
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K méFent jizdnich parametrd pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

Symbioz neni naladén zrovna sportovné,
ale prekvapuje nds, s jokou lehkosti se
protdhne mezi kuzely privyhybacim
manévru. Se Skadovkou dosdhly stejnych
rychlosti, ale v renaultu jsme se citili

o trochu jistéji.

méla motor o objemu 1,6 litru a také
multimédovou prevodovku. Novd
generace funguje rozhodné o kus lépe
a plynuleji a motor md prijemnéjsi zvuk.

[

Motor 1.5 TSI patfi mezi to nejlepsi, co se
tyce efektivity, a velmi dobrd je i dynamika
ve spojeni s dvouspojkovym automatem.
Ten ale zejména v méstském provozu
dokdze nepfijemné cukat.

m ustalila na 6,8 1/100km. Mimo
dalnici se da dostat az k péti litriim,
naopak ve mésté se pohybuje mezi
7 a 8 litry. Palivova nadrz karoqu ma
50 litra, symbioz 48 litrd.

JiZDA

Zaklad z capturu znamena i stejny
rozvor 2638 mm a stejny podvo-
zek vyuzivajici vpfedu McPherson
a vzadu vlecenou napravu spoje-
nou zkrutnou pti¢kou. Piekvapivé
se i pies spiSe tuzsi naladéni auto

Celkoveé hodnoceni

Za testované oblasti 8=

se udéluje zndmka e ==

od 1do 5 ve vztahu s o

ke konkurentim =2 ==
® S =L
S S5
(-] w —

DOJEM

Design 1,50 2,00

Dllenskg,zpracovam 2,00 150

a materialy

Povinné asistenty 1,00 1,50

Software 1,00 4,00

PROSTOR A POHODLI

Prostornost 2,00 1,50

Sedadla 1,50 1,50

Zava_zad_e_lmk 150 1.00

a variabilita

Ovléadaci prvky 1,50 1,00

MOTOR A ZPREVODOVANI

Dynamika 2,00 1,50

PruZnost 2,00 1,50

Spotieba 1,00 1,50

JiZDA

Razeni 1,00 2,00

Rizeni 1,50 1,50

Brzdy 1,50 1,50

Ovladatelnost 1,50 1,50

Jizdni kE)mvfo,rt 150 150

a odhlucnénf

Vysledna znamka 1,50 1,66

Zavéregné poradi 1. 2.



chova také dosti komfortné. Nema
zadné problémy s nervozitou v niz-
Sich rychlostech a i pies vétsi vymo-
ly se pienese bez vétsiho zuchnuti.
Tuzsi podvozek také prospiva rych-
lejsi jizde, jakkoliv na to auto jinak
stavéno neni. Karoserie se ptilis
nenaklani a ve vyhybacim mané-
vru nas prekvapil lehkosti, s jakou
se mezi kuzely protahl. Sice jsou
zjevné tendence k nedotacivosti, ale
ty uspédné dusi jinak docela decent-
né zasahujici elektronika. Pfijemné
je i docela pfesné a komunikativni
fizeni. Vadi ndm pouze to, Ze pfi
pouziti adaptivniho tempomatu
s aktivnim drzenim v jizdnim pruhu
je nutné s volantem silnéji pohnout
pokazdé, kdyz mu ptijde, ze neci-
ti ruce. A to je pfi jizdeé po rovné
dalnici vzhledem k nizké citlivosti
systému casto.

| ve $kodovce je manévr snadné
vykonat pfirychlostech nad
70 km/h, pomdhaji tomu také
decentné zasahujici elektronické
asistenty

-

Pneuv testu: Brid-gestone Turanza Eco 215/50 Rlé

Karoq s pohonem piedni napravy
si na rozdil od ¢tyfkolky musi misto
viceprvkové napravy vystacit s vle-
¢enymi rameny. I tak jeho podvozek
patii mezi to lepsi na trhu a podobné
jako symbioz je trochu tuzsi. Po vétsi-
nu Casu to komfortu nevadi a ve vys-
Sich rychlostech je krasné plavny,
na vétsich nerovnostech ale obcas
pFichazi nepiijemné rany. O néco vice
jsou také citit nerovnosti pod koly

Hodnoceni Svéta motoru

v niz§ich rychlostech. Stabilita je stej-
né dobra jako u renaultu, karoserie se
nenaklani a s podobnou jistotou jsme
zvladli i vyhybaci manévr. Rizeni
$kodovky je také pfijemné piesné
a komunikativni a na natoceni fun-
guje velmi rychle. Proti symbiozu ma
karoq také jasnou vyhodu v moznosti
tahat az 1500 kg tézké ptivésy, fran-
couzsky konkurent totiz v hybridni
verzi zvladne jen tunu.

Renault Symbioz E-Tech
160/116 kW

Plynuly a isporny pohon
Dobré jizdni vliastnosti
Skvéla multimédia

Skoda Karoq
1.5 TSI/110 kW

Skvéla dynamika
Prakticky kufr
Schopny podvozek

Horsi dynamika na dalnici
UzZsi interiér

Starsi multimédia
Cukani prevodovky
Horsi couvaci kamera

ZAVER

Sed4 myska v portfoliu Renaul-
tu nas dokazala prekvapit svymi
kvalitami. S novym hybridnim po-
honem je symbioz plynuly a zaro-
ven dostate¢né rychly, zejména ale
nesmirné usporny. Jizdni vlast-
nosti patfi mezi to lepsi v segmen-
tu a interiér s novymi multimédii
konkurenci ukazuje, jak se to ma
délat. Jedinym vét§im nedostat-
kem je vzhledem k pouzitému
zakladu uzsi interiér, ktery ale
déla potize spise pti potiebé vozit
pet lidi. Nad casem ovéfenym ka-
rogem, ktery zejména v interiéru
uz zacina trochu zastaravat, tedy
symbioz vitézi s prehledem. A to
ve finalnim hodnoceni nebereme
v potaz cenu, ktera je i s hybridem
vice nez konkurenceschopna. ®






