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francouzsky Renault diky capturu pevneé misto. Nyni ale prlchaZ| horke Zelizko
z cinského Wu-chu, u néjz znacka nesetfri ambicemi.

Frantisek Pisarovic
frantisek.pisarovic@cncenter.cz

\"4
Zejsou mala SUV aktualné v kur-

zu, 0 tom posledni roky piSeme
snad kazdy druhy tyden. A nic
nenaznacuje tomu, ze by se na tomto
trendu mélo néco ménit, proto jsme
svédky piilivu dalsich a dalsich
novinek do uz beztak preplnéného

e

segmentu. Jednim z nejambiciozngj-
§ich novacka je i v tomto segmentu
automobilka Chery, ktera nedavno
vstoupila na Cesky trh prostiednic-
tvim kaza§ského importéra Astana
Motors. No a protoze se alespon
do ptichodu kompaktniho elektro-
mobilu QQ3 profiluje jako speciali-
sta na SUV, pozici nejmensiho vozu
na sebe zatim vzal model Tiggo 4.

Chery ztvdrnénim své palubni desky nevybacuje ze zazitych cinskych standardd.
Materidly jsou hezké, zpracovdni vyrazné nepokulhdvd a vie piisobi solidné. Skoda jen
lacinéjsich detailt a velkého mnoZstvi lesklého ¢erného plastu. Grafika infotainmentu je

fadni, systém toho moc neumi.
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To Renault Captur ma u nas zna-
my puvod a skvélé renomé, ostatné
jako vétsina poslednich vyrobku
francouzské znacky. Nedavno pro-
délal modernizaci, ktera ho vizualné
piiblizuje vétsimu symbiozu. S nim
ptivodné mél spoleé¢nou konstrukei
zhruba do urovné sloupku B, nyni
ale sdili i hybridni systém zalozeny
na atmosférické osmnactistovce a so-
fistikované multimodové pievodovce
vlastni konstrukce. Zatimco Tiggo 4
je pro nas velka neznama, s capturem
uz si pomalu tykame a mame jej radi
pro chytré rozvrzeni prostoru, svizny
infotainment, usporné pohonné jed-
notky a sice trochu tuhy, ale stabilni
a fidi¢sky naladény podvozek. Klani
mize zagit!

DOJEM

Jakkoliv vstoupilo Chery na nas trh
na sklonku lofiského roku, ptavod
nejmensiho modelu znacky se datuje
jiz do roku 2017. Tehdy se predstavil
model Tiggo 5x coby sportovné&jsi
varianta modelu Tiggo 5, piestoze
Slo o dva uplné rozdilné vozy. Zrov-
na tento model se pozdégji dostal
do Evropy coby Tiggo 4, od tohoto
slavnostniho momentu jej ale délilo
jesteé nekolik let a dvé modernizace.
Pavodni, devét let staré Tiggo 5x sice
vypada jinak a s dneSnim modelem
s vyrazné jinou piidi by si jej asi ni-
kdo nespletl, skelet a zaklady kon-
strukce jsou ale porad ty samé. A bo-
huzel pro malé chery, tak to i pisobi.

Nemluvime aletieba o efektni velké
celni masce se sveétlomety s technolo-
gii LED, ty nahodou kopiruji moderni
trendy. Stejné tak tieba vertikalni linka
denniho sviceni na ¢erné lakovaném
podkladu. Pti pohledu z profilu ndm
¢tytka pripada uz o kus méné sofisti-
kovana, staii prozrazuji detaily jako
kliky dvefi & tvar zpétnych zrcatek.
Mimochodem, ta maji uzasné velkou
odrazovou plochu, coz u kazdého auta
vidime velmi radi. Navzdory zdani je
pak zadni sloupek vyplnén ernym
plastem, a nikoliv oknem, proto je vy-
hled sikmo vzad dost Spatny. Inzenyti
z Chery kazdopadné vyrazné upravili
zadni ¢ast vozu a vybavili ji spojeny-
mi zadnimi svitilnami, opét v duchu
modernich trendq, takze téméi deset
konstrukénich let byste malému tiggu
rozhodn¢ nehadali.

To captur taky neni z nejmladsich,
vzdyt se na evropském trhu vyskytuje
uz od roku 2019. Tehdy na nas docela
zapusobil svymi schopnostmi a tim,
jak zajimavé navazal na svou boube-
latou prvni generaci. Novinka pfinesla
specifickou siluetu s acrodynamickou
piedni ¢asti a svazujici se stfechou.
Trochu jsme se bali toho, ze brzy ze-
starne, vypada to vsak, Ze tato obava
byla trochu pfehnana.

Zvenci prinesla nedavna moder-
nizace nové, dynamic¢téjsi ztvarnéni
pridé, zatimco v néaraznicich se —
v souladu s ostatnimi modely znac-
ky — zacalo vyskytovat denni svice-
ni ve tvaru bleskl. V nasi testované
specifikaci Esprit Alpine se jejich
grafika setkava jak s bilym lakem
karoserie, tak se Sedymi dekoracemi
narazniku a éernymi vyplnémi okoli
chladicich otvort. Je o trochu méné
konzervativni nez tiggo a nemusi se
zamlouvat kazdému, m4 ale specificky
vyraz a identitu, coz ¢insky konkurent



zlehka postrada. Po stranach vozu se
s modernizaci nezmenilo vibec nic
a podobny dojem mame také ze zadi.
A to je mozna trochu problém, jelikoz
ztvarnéni zadnich svétel capturu je
ucebnicovym prikladem starSiho de-
signérského modelu znacky, zatimco
piedni ¢ast uz ¢erpa z toho nového.
To je ale pouze takové nase hodnotové
hnidopisstvi, vétSim problémem byla
drolici se povrchova Uprava znaku
vyrobce, coz na voze s jedenacti tisici
najetymi kilometry vidime asi poprvé.

Siroka problematika

Captur sice dostal dve sedac¢ky s pri-
jemnym tvarovanim, sluSnymi roz-
meéry a zajimavou potahovou latkou,

pohled na stiedovy tunel ale mensi
Sitku platformy CMF-B prosté pro-
zradi. Inzenyfti si s nedostatkem mista
poradili tak, ze vytvorili jakési po-
schodi pro voli¢ multimédové pie-
vodovky a prihradku pod vysokym
centralnim displejem, jenz je lehce
naklonén k fidici. Jeho systém je pak
neptrekvapivé zalozeny na Googlu
a z hlediska softwaru je to to nejlep-
81, co aktualné trh nabizi. V kontrastu
tieba s vétSim australem je ale jeho
fyzické ztvarnéni trochu oc¢esané,
takze wow efekt z digitalni vybavy
neni tak velky, i kdyz ji nic nechybi.

Testovana specifikace Esprit Al-
pine dostala na palubni desku i zaji-
mavy dekoraéni panel, ktery plynule
prechazi ze Sedivé do svétle modré
metalizy. Zajimavé a urgité libivejsi
nez fadni brouseny hlinik, falesny
karbon ¢i tolik popularni leskly ¢erny
plast. Modernizace také prinesla nové
logo na volantu a lehce vylepSenou
grafiku digitalnich sdruZzenych pfi-
strojii. Skoda jen vylozend odpudivé-
ho rozliseni zadni parkovaci kamery,
dle poslednich informaci to ale vypa-
da, ze nejnovéjsi kusy uz maji jinou,
mnohem lepsi optiku.

Kdyz uzjsme byli u toho brousené-
ho hliniku a lesklého ¢erného plastu,
oboje najdete u chery v Gctyhodném
mnozstvi. Neni to ale zas takovy pro-
blém, kvalita zpracovani je ptisobiva,
vSechno licuje, jak ma, a v interiéru
to dokonce hezky voni. Co nanas ale
naopak dojem moc neudélalo, to je
napiiklad panel klimatizace, ktery
sice je samostatny, ale jde o kopii ne-
piilis povedeného dotykového panelu
od Volkswagenu, coz image znacky
urcité neprospiva. Dvojice 12,3" m

V capturu se sedi vzpfimenéji a ¢lenéni prvki kabiny tomu odpovidd. Palubni deska
dostala novy infotainment a grafiku pfistrajového Stitu, obaji je na Spici tridy.

Zajimaveé jsou i barevné dekory specifikace Esprit Alpine. Palubni systém je stejny jako
ve vétSich modelech, jen si musi vystacit s mensim displejem. Kvalita zvuku je mnohem

lepsinez u tigga.

Cena avybava

Full-hybridnich pohon( neni v segmen-
tu SUV-B zas tak moc, jak by se mohlo
pfi pohledu do cenikd jednatlivych
automohilek zdat. Nahizi jej prakticky
pouze Toyota a Lexus, Chery, Renault,
Mitsubishi a také MG ZS za 524 990K¢,
pokud hychom pfimhoufili o¢i nad tim,
Ze je oproti capturu 0 18 cm delsi.
Chery piekvapivé neni a ani neaspi-
ruje na to byt jednim z nejlevngjsich,

s cenou od 599 tisic je ale pofad
zhruba o 80 tisic levngjsi nez renault.
Etalonem segmentu kupodivu neni nic
tinského, nybrz nemecko-americky

Porizovaci naklady

talon

Ford Puma 1.0 EcoBoost s tfivalcem

a 48V mild-hybridem za velmi zajima-
vych 499 900KE. Zatimco tiggo zatina
na cene o sto tisic vy$si, captur Ize
mit i s mensim stupném hybridizace

a 1,33l ¢tyfvalcem s mild-hybridem,
plynovy ¢i Cisté spalovaci za jesté
mensi penize - konkrétng

od 536 000KE. Co se tyka testovanych
specifikaci, v tomto testu se utkal
captur ve vybave Esprit Alpine

za 736 000KE a Chery Tiggo 4 Unique
za 669 000KE, oba cohy vrcholné verze
svych modelovych fad.

Ford Puma 1.0
mHEV/92 kW

Zakladni cena
Cena verze Svéta motord

499 900K¢ (Titanium)
499 900K (Titanium)

Chery Tiggo 4
HEV/120 kW

599 000K¢ (Comfort)
599 000K¢ (Comfort)

Renault Captur E-Tech
full hybrid 160/116 kW

681 000K¢ (Techno)
681 000K¢ (Techno)

Vybava verze Svéta motorii: Celni, bocni a hlavové airbagy, radio s bluetooth handsfree,
pfipojeni USB nebo SD, vy$kové a podéIné stavitelny volant, dalkové ovlddané centraini zamykani,
manualnf klimatizace, elektrické oviadani pfednich oken a vnéjsich zrcatek, palubni pocitac.

VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU

Automaticka klimatizace v
Svétlomety LED/Matrix LED v/X
Vlyhfivani pfed./zad. sedadel 16 000KE 2)
Zadni/zad. a predni

parkovaci senzory vix

Lité kola v (17")
Navigace v
Destovy a svételny senzor viv
Tempomat v
Bezklickové startovani 18 500K¢E 3)
Metaliza 13900 - 19 900K¢
Porovnéni cen 499 900K¢ (100 %)
Znamka " 1,00
PORADI

v (dvouzonovd)
v/X
X/X

v/X

v (17")
X
vV
S (adaptivni)
v
v

599 000KE
(020 % horsi)

2,00
1.

v (jednozénova)
v/X
10 000K¢E 4)/x

viv

v (18")
v
viv
S (adaptivni)
v
17 000 - 20 000KE

681 000K¢
(036 % horsi)

3,00
2.

1) Zndmka za cenu, vybavu a servisni naklady. 2) Sada Comfort 3) Sada Winter 4) Paket Winter comfort techno

Ceny aut z testi
Chery Tiggo 4
1.5 CSH HEV 599 000K¢
Renault Captur
1.2TCe 115 536 000K¢
1.2 Eco-G 120 536 000K¢
1.33 mild-hybrid 140 EDC 679 000Ke
1.8 full hybrid E-Tech 160 681 000KE
Ceny konkurentu
Alfa Romeo Junior 1.2 Turbo Hybrid 6AT/107 kW 729000K¢
Citroén C3 Aircross 1.2 Hybrid 145k Automatic/107 kW 575 000K¢
Dacia Duster 1.2 hybrid 155/116 kW 600 900K¢
" 5 DS3 Crosshack Hybrid 145/107 kW 820000K¢
COMFORT o Ford Puma 1.0 EcoBoost Hybrid 7AT/32 kW 499 900K&
B i - Fiat 600 1.2 Turbo Hybrid 6AT/107 kW 549 900K¢
s == Honda HR-V 1.5i-MMD Hybrid/96 kW 659 900K¢
i Jeep Avenger 1.2 Turbo e-Hybrid/107 kW 559 900K¢
Lexus LBX 1.5 Hybrid/100 kW 800 000Ke
Mitsubishi ASX 1.8 Hybrid/116 kW 699 790K¢
Nissan Juke 1.6 HEV AMT/105 kW 560 000K¢
Opel Frontera Hybrid 1.2 Turbo/107 kW 539 990K¢
Peugeot 2008 Hybrid 145 e-DCS6/107 kW 539 000K¢
Toyota Yaris Cross 1.5 Hybrid 115 e-CVT/87 kW 599 000K¢

Svét motord 9/2026 17



Kabina chery je vyrazné Sirsi nez kabina renaultu, a to zejména v oblasti loktd a ramenou zadnich pasazérd. Na druhé strané nds tésily prijemné mékké sedacky, skoda jen,
Ze se nedockaly o kousek delsich opéradel a seddkd. Potésila loketni opérka pro zadni pasazéry a pfistupné isofixy.

CAPTUR

Misto podélné 175cm

To captur zase boduje lepSim boénim vedenim sedacek a delSimi a SirSimi seddky s opéradly jak vpfedu, tak i vzadu. Ve specifikaci Esprit Alpine jsou sportovné stfizené a charakteru

Udaje o testovanych vozidlech

ZAKLADNI UDAJE VYROBCE

Motor, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem (cm?)
Viykon (kW/min"')
Togivy moment (Nm/min"')
Pfevodovka

Délka x §itka x vyska (mm)
Rozvor naprav (mm)
Standardni pneumatiky

Provozni/uZite¢nd hmotnost (kg)

Nejvyssi hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu (kg)
Objem zavazadlového prostoru zékladni/maximalni ()
Objem nadrze paliva ()
Nejvyssi rychlost (km/h)
Zrychleniz 0 na 100 km/h (s)

Emise CO, (kombinované) (g/km)
Spotfeba paliva (kombinovana) (1/100 km)
NAMERENE HODNOTY

Zrychleni 0-50/90/100/130 km/h (s)
Pruznost 60-100; 80-120 km/h (s)
Brzdnd dréha z rychlosti 100 km/h (m)
Skute¢na rychlost pfi 50/90/130 km/h (km/h)
Naméfena spotieba paliva (1/100 km)
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Chery Tiggo 4
1.5 HEV

benzin R4,
full-hybrid, DOHC
1498
120
260
e-CVT
4320 x 1831 x 1652
2610, 1555/1565
215/60 R17

1475/430

0/0
430/1190
51
150
8.9
123
53

3,3/8,0/10,3/20,6
4360
024
48,1/86,0/124,2
6.5

K méfeni jizdnich parametrti pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

Renault Captur
1.8 E-Tech full
hybrid 160

benzin R4,
full-hybrid, DOHC
1789
116
270
4°42° multimédova
4239 x 1797 x 1575
2639, 1562/1547
215/60R17
1441 -1514/
524 - 451
720/1000
311-348/1458
4.8
180
8,9
99-100
4.4

3,5/7,6/8,9/15,9
4,5/6,7
40,6
47,0/86,2/126,0
57

displeji v jednom ramecku tranici
v interiéru docela kontrastuje s ve-
likym volantem a na prvni dojem to
vypada, jako by stredovy displej in-
fotainmentu nebyl primo uprostied
palubni desky. Co se tyce softwaru,
jde o takovou ¢inskou klasiku — ble-
démodré zbarveni pozadi, sem tam
néjaka divoka grafika, ultimativné
nekonfliktni pismo a rozporuplné re-
akce na dotyk. Rekli bychom, Ze moc
toho neumti, ale docela hezky zobra-
zuje 360° vyhled z vozu — ne ve formé
pohledu shora, ale jako 3D model auta
v redlném prostiedi. Kromé toho umi
jesté bezdratové zrcadleni Apple Car-
Play a Android Auto.

PROSTOR A POHODLI

Co se tyce prostoru, jde o utkani dvou
pristupd, a to vertikalni ¢lenéni prvka
u capturu versus horizontalni umisté-
ni ovladacich prvka tigga. Slabinou
capturu je totiZ jeho nevelka §itka,
ostatn¢é navzdory mnohem niz§imu
postoji vypada porad prilis vyso-
ce, zatimco skuteéné vysokeé tiggo

podvozku to svédéi. Mdme paocit, Ze se zde sedi vzpfimenéji. Loketni opérka pro zadni pasazéry zde chybi, v capturu ale zase mizete se zadnimi sedadly popojizdét.

tak na prvni pohled nepisobi. Tedy
zejména do momentu, kdyz jdete
Skrabat led z vozu a zjistite, Ze se na-
vzdory 181 cm vysoké postavé musite
opravdu snazit, abyste nanosy snéhu
a ledu dostali z vozu dola.

To znamena i Uplné odliSny dojem
z obou kabin, piestoze v nékterych
smérech si zas nemaji tolik co vy-
¢itat. V podélné prostornosti jsou
na tom v podstaté stejné s lehkym
naskokem chery, renault ale maze
byt vzadu vybaven posuvnou zad-
ni lavici, coz tiggo neumi. Na $ifku
je ale tiggo vétsi nejen opticky, ale
i fyzicky, a to dokonce o 10 centime-
tri, coz je na poméry tridy propastny
rozdil. Vyjma prostiedniho zadniho
pasazéra v plném nasazeni péti lidi
to ale nikdo nepociti, zato nékolik
centimetrt chybgjicich na sedacich
a opéradlech piednich sedadel bude
v tiggu fidi¢ citit vzdy. Nekteré pred-
sudky funguji a Cinané délaji poiad
auta pro mensi postavy. Nékteré ale
ne, takze mékounké sedacky najde-
me v chery, a ne u Francouzi. Re-
nault tady boduje spi$ nastavitelnou



Vyska dolni haniﬁi -phl:u‘i_(':_l'lbd'nost 80 x 103
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opérkou hlavy, zatimco tiggo ji ma
spojenou s opéradlem.

Jakkoliv ale mize byt chery v po-
délné prostornosti o chlup lepsi, ne-
libila se nam nedostate¢na podpora
stehen zadnich pasazérd. V tomto se
asi vertikalni ptistup capturu vyplaci
o néco vic. Uznavame ale, ze isofixy
budete lovit daleko snadnéji na zadni
lavici chery nez u renaultu.

V kufru je situace trochu specific-
ka. Zde ma do sitky naskok captur,

CAPTUR

\

Designérsky jozyk pridé renaultu dle nds moc nekoresponuje s tim predchozim, ktery najdeme vzadu, svétlomety ale sviti mnohem lip nez u ¢inského konkurenta. Chery by se

zatimco tiggo vyrazné boduje do dél-
ky. U capturu zase uznavame dvojitou
podlahu s vyraznymi rozdily ve vys-
kéch jednotlivych poloh. Tiggo ma na-
proti tomu podlahu pevnou. Potésilo
nas i plsténé polstrovani stén kufru ev-
ropského konkurenta, i kdyz m4 o tro-
chu vyssi nakladovou hranu. Co nés ale
dodnes strasi v no¢nich mirach, to je
feSeni kufrové podlahy tigga. Prosto-
rové a hmotnostné naro¢né hybridni
ustroji vytlacilo baterku az do kufru,

Kufr chery je podstatné vétsi a vyuZitelngjsi, docela bizarni je ale ,domecek” pro baterku
v podobé asymetricky vyboulené podlahy. Ta md pouze jednu polohu a pod ni pdr oddélenych
[em] odkigdacich prostor.

Oceriujeme, Ze stény zavazadelniku jsou v renaultu
calounéné, a ndklad tak nebude tolik bouchat.
®[eml Dvojitd podiaha je uziteénd, kufr je ale mensi.

jenze vyskove to konstruktérim moc
nevychazelo. Tak proste udélali baterii
takovy roztomily vyvySeny domecek,
ktery bude désit kohokoliv se smyslem
pro prakti¢nost a symetrii.

POHON

V redakei jsme rozdéleni na dva ta-
bory. Jeden si mysli, Ze nic lepsiho
nez Toyota na poli hybridnich po-
hont neexistuje, zatimco ten druhy

e W

uznava lehkou genialitu konstruktéra
Nicolase Fremaua, jenz je autorem
multimodové prevodovky pouzivané
ve v§ech hybridnich ustrojich znacky
od jejich vzniku. Oproti technicky
neprustfelnému japonskému feSeni
boduje zejména tim, Ze netrpi toli-
ka ztratami a zaroven jej lze sestavit
z pomérné béznych dilt dostupnych
i pro manualni pfevodovky.

Funkei skiiné zabezpecuji tfi aktu-
atory a dva elektromotory — trakéni
s 50 kW a 205 Nm a startér-generator
HSG s 25 kW a 50 Nm. Trakéni mo-
tor roztaci htidel se dvéma pievody
a neutralem, na htideli od spalovaci-
ho motoru jsou stupné Ctyfti a zby-
tek tvofi pomocna soukoli. Princip
funkce pak pfipomina robotizovany
manual, pouze s tim rozdilem, ze
synchronizaci zabezpecuje prave
startér-generator, ktery rozto¢i ozu-
bena kola na pozadované otacky, za-
timco aktuatory pak sepnou kyzené
zubové spojky. Tim je dosazeno jak
hladké funkce, tak stalého ptisunu
vykonu i potencialné neprustielné
spolehlivosti, jelikoz absentuji tfe-
ci spojky a klasické synchrony, je-
jichz funkéni princip podminuje =

P S s

vizudIné hodila vétsi kola, i diky 17 diskiim je ale komfortnéjsi. Uvnitf capturu mdte k dobru jesté malé okynko pro vyhled Sikmo vzad, chery na stejném misté nabizi Sedé more.

Alespori md lepsi kameravy systém.
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Pod kapotou chery najdeme atmasférickou patndctistovku s pdsobivou tcinnosti, ale také pouze 71 kW a 120 Nm. Na 120 kW
o 260 Nm nafukuje vykon hybridni soustava, kterd se ale velmi rychle unavi i navzdory vétsi vyrovndvaci baterii.
Prevodovka technicky i projevem pfipomind e-CVT toyoty.

4

Atmosférickd osmndctistovka renaultu staci na 80 kW a mnohem sebevédoméjSich 172 Nm. Multimddova hybridni skfifi renaultu je

genidlné efektivni, zdroveri ale dosahuje nesrovnatelné lepsi konzistence ve svych vykonech i s mensi baterii.

opotiebeni. Zaroveti to znamena, Ze
se vuz vzdycky rozjizdi na elekttinu,
jelikoz zubové spojky by prokluz nut-
ny k rozjezdu neumoznily.

Zde pouzity hybridni systém je uz
jeho tieti provedent, prvni se Sestnac-
tistovkou jsme vidéli pracovat v cliu ¢i
arkané, druhd generace pouziva pie-
pliiovanou dvanactistovku a najdeme
ji v australu ¢i espacu. Kombinovany
vykon tady pouzité sestavy s atmosfé-
rickou osmnactistovkou s vykonem
80 kW ve 5750 min™' je 116 kW. Kromé
zvyseni kubatury o dvé deci je nyni
spalovaci motor vybaven vysokotla-
kym piimym vstfikovanim paliva
(az 350 baru) a pracuje v Atkinsono-
vé cyklu tak, ze zpozd'uje uzavirani
sacich ventild béhem kompresniho
zdvihu. Motor je kompatibilni s emis-
ni normou Euro 7 a disponuje filtrem
pevnych c¢astic. Elektrickou stranku
véci napdji baterie pracujici s nap&tim
280 V chlazena klimatizaci. Jeji cel-
kova kapacita je 1,4 kWh.

Za nas musime fict, ze systém je
ozdobou beztak dobrého auta. Z vy-
roby je nastaven tak, aby jel po co
nejvyssi efektivité provozu, takze pfi
ustalené rychlosti pracuje tak, ze si
nabije baterii, aby nasledné na chvili
vypnul motor a plachtil elektricky,
cely tento proces pak viz neustéle
opakuje v obci, mimo ni, a dokonce
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i na dalnici. A funguje to, jakkoliv
se to zda zvlastni: mimo mésta neni
problém dostat se pod Ctyfi litry pa-
liva na stovku, o trosku vic poptava
ve méstg, ale stale se vejdete do péti
litrti. V dalni¢nim provozu zvladne
jezdit za zhruba 6,3 litru na stovku,
coz povazujeme také za skvelé. Je-
dinou nevyhodou systému je poné-
kud kostrbaté zrychleni ve vysokych
rychlostech, kde neptili§ vykonny
startér-generator potebuje vétsi ¢as
na synchronizaci, navic uz si s elek-
tfinou nad 110 km/h moc nepomuize.
Nijak vyrazné nehuci a ani neleti
do otacek, navic je piijemné odhluc-
nény od motoru i aerodynamiky.

Jeste se je co ucit

To chery spoléha na hybridni pohon
ve slozeni ¢tyfvalec s oznacenim 1,5
DHE a ptevodovka DHT150. V lid-
ské teci to znamend atmosférickou
patnactistovku pracujici v Atkinso-
noveé cyklu s vykonem 71 kW a to-
¢ivym momentem 120 Nm, ktera
se poji s prevodovkou v principu ne
nepodobnou systému e-CVT Toyoty,
sestavajici ze dvou paralelnich elek-
tromotord, z nichz jeden je trakéni.
Automobilka uvadi maximalni vykon
sestavy 120 kW a maximalni toci-
vy moment 260 Nm, o nafouknuti
hodnot spalovaku na tyto uvedené

se zde stara trakéni baterie o kapaci-
t¢ 1,83 kWh, ulozena pod ptrednimi
sedackami. Chery je na informace
obecné¢ velmi skoupa znacka, udava
ale tepelnou t¢innost motoru 39,5 %
a spotiebu v ¢inském cyklu pouze
5,3 1/100km. Trochu nas ale mate,
ze hned nato v informac¢nich materi-
alech mluvi o vykonu 211 koni, tedy
152 kW, aby v tabulkach opét svitil
udaj 120 kW.

Pocitové nema ani 152 kW, ale ani
120 kW, a uz vubec nedosahuje spo-
treby 5,3 1/100km, byt v ekonomice
provozu je mnohem leps$i nez par
testovanych ¢inskych ¢i korejskych
hybridi. Rozjezdy zvlada podobné
jako toyoty velmi plynule, reakce
na plyn nejsou nijak bezprostiedni,
ale to ostatn¢ ani jizdni projev tigga.
To pravé ofechové zacne po najeti
na jakoukoliv silnici s povolenou
rychlosti vyssi nez 90 km/h, kdy
obrovska celni plocha §irokého a vy-
sokého tigga klade ptili§ veliké od-
pory na to, aby ji slaboucky spalovaci
motor mohl posoupnout po dalnici
trochu rychleji. Prakticky hned po na-
jeti na ¢tyfproudovku tak spalovaci
motor leti do otacek a prosté tam za-
stane tak dlouho, jak jen bude vase
prava noha pozadovat. Maximalné
se také rozbéhne na 150 km/h, coz
bychom mozna pochopili u laciného

elektromobilu, ale ne u SUV-B, je-
muz pod kapotou pracuje spalovaci
motor. Z vozu je citit, Ze by se mu
hodil silngjsi agregat ¢i Vétsi vyrov-
navaci baterie, oboji ale stoji penize
aani ted neni tiggo zrovna nejlevnéj-
§i nabidkou segmentu.

Alesponi ze mimo mésto a v ném
funguje hybrid o poznani Iépe, sta-
le ale ne tak dobfe, aby dosahoval
hodnot spotieby capturu, praimérné
je tak o litr vys. Coz ale, opakujeme,
neni nijak zasadné $patnad hodnota.
Pohon chery bychom tedy oznadili
za usporny. Jenze ten v renaultu je
usporny a vykonny zaroven, zatimco
delsi trasy v Tiggu 4 boli minimalné
akusticky kvili hor§imu odhlu¢néni
od motoru a vylozené $patnému od-
hlu¢néni dvefi. U nich kromé svisténi
vétru slysite i kazdy odrazeny kami-
nek z posypané silnice.

JiZDA

Dalsi véci je pak to, jak chery reaguje
na povely fidice. Pokud chcete jet do-
predu, musite samoziejme stlacit brz-
dovy pedal, ale opravdu potadné. Pak
musite opravdu potfadné zatlacit paku
pievodovky doptedu a pekné po asij-
sku mit také zapnuty bezpeénostni
pas, protoze bez toho se tiggo nepo-
hne. Rizeni je velmi odtazité a da
se v ném pekné ignorovat jakykoliv
vnéjsi vjem, coz dokazeme v mnoha
kazdodennich situacich ocenit. Kdo
to ale neocent, to jsou nad$eni fidici.

Podvozek je vsak naladény prekva-
pivé hezky. Auto je jasné zaméiené
na komfort a mozna kvuli geometrii
nadm pfislo zprvu smérové nepfilis
stabilni. Vyhybaci manévr ale odha-
lil, ze tiggo nema nejmensi problém
s nahlou zménou sméru, kdyz pie-
hazovalo svou nemalou hmotnost ze
strany na stranu, jako by se nechu-
melilo. Nesrazilo kuzely ani v oprav-
du vysokych rychlostech, nicméné
oproti renaultu byly naklony karose-
rie velmi vyrazné. Brzdy se ukazuji
jako primérné. UpFimné, na zakladé
prvniho dojmu jsme ¢ekali mnohem
horsi chovani, takze zde jsme byli
mile pekvapeni.

To renault je proti chery vylozené
fidi¢sky vuz. Tuto atmosféru navozu-
jeuzjen hezky tvarovanym volantem
s piijemné perforovanym povrchem
a strmym ptevodem fizeni. A co na-
znacuje, to se také pozdé&ji ukaze jako
pravda. Renault reaguje pohotoveé
a v posledni generaci hybridu si dali
inzenyfii zalezet na sladéni jednotli-
vych komponent fazenf, pii béznych
rychlostech je tak proces fazeni témét
k nepoznani. Natura nadopovaného
robotizovaného manualu se pfiroze-
né ukaze az po pozadavku na plny
vykon, pofad je ale reakce systému
ptiméjsi, a hlavné pfijemné&jsi nez
u ¢inského konkurenta.
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Pneumatiky v testu: Cuntmentul WmterContuct TS870P

Renault md také ,vlecku” vzadu a mcpherson vpredu, ale citelné nizsi téziste, strmé
fizeni a vyborné continentaly. Stabilizace sice do prdce fidice zasahuje, moc se s nim
ale nehddd. Da se vyprovokovat k pretdcivosti.

Chery je proti renaultu veliky klidas. Na limitu se sice vyrazné nakldni, ale zadni vie¢enou
ndpravou hezky ndsleduje trajektorii pfedniho mephersonu, nez prejde do predvidatelné
nedotdcivosti.

e Hodnoceni Svéta motor Celkové hodnoceni
A to samé plati i o jizdnich vlast-
nostech. Captur je vespod putisobivé Chery Tiggo 4 1.5 HEV Renault Captur 1.8 E-Tech full hybrid 160 Za testované oblasti E 2
rozkroceny a navzdory prvotnimu Dobré jizdni viastnosti SZl;ddéluge znértnkha i ; =
zdani ma mnohem niZ§i t&Zisté nez Pohodin jizda Uspornj hybrid Ee koniurZit\iizma u = Z%
chery, mezi kuZely je tedy vyloze- B Siroks kabina Uginné brzdy S JS3
né jako doma. Mozna bychom pro Variabilni interiér = =35
kazdodenni rodinné jezdéni uvitali Viborny software ‘_;g, E E
malinko mekef naladéni podvozku, Konstruk&ni vk je znét Stisnénjsi interiér
ale i takhle jde o prekvapivou volbu B Sk odhluéngnt kabiny Men: zavazadelnik DD::[;EM o B
nadsengjSich tatinkd ¢i maminek. Slabé a naladova dynamika Dilenske 2 — 2'50 1'50
PR P and aunvd pracovani i ,
Tom_ti OvdeVIdaij i brzdvy,.k.te[g jsou Nizka maximalni rychlost Software 350 100
tradi¢né pro znacku na $pici tridy. Povinné asistenty 350 100
PROSTOR A POHODLI
. . X . i ; X L o L ) Prostornost 1,50 2,00
Z AVER jeho, prtoamotlvovanyc’h_a§|§terjcmch J?‘ vr,ychl§Js1, Usporn&jsi, ma napad}— Sedadla 200 150
systému bychom také jesté prehod-  t&jsi kabinu, ve které se mnohem lip Zavazadelnik avariabilita ~ 2,00 2,00
Chery neni prvni ani posledni auto-  notili. Je isporng, ale 120 kilowattd  sedi, je z n&j lepsi vyhled a pfi jizde Ovladac prvky 250 150
mobilkou, kterd se bude snazit do-  vykonu mu prosté nevéiime. Na dru-  nemate pocit, jako byste sedéli na autg, MOTOR A ZPREVODOVANI
stat na nas trh, uz ted ale vime, ze  hé strané ale musime uznat, Ze coby nybrz v ném. Coz je ptijemné nejen Dynamika 300 150
bude z téch schopnych. Tiggo 4 ma  prvni vlastovka znacky v segmentu, diky dynami¢téjsim jizdnim vlast- Pruznost 300 150
své mouchy, a neni jich méalo. Pohon  a navic postavena na zaklad¢ z roku  nostem, ale také mnohem lep$imu Spotfeba 200 1,00
na takovy viiz v evropskych podmin- 2017, to neni tak $patny poéin, a po-  odhluénéni. Se spalovacim motorem JIZDA
kach prosté nestaci, zvendi je snadno  kud nic jiného, vystoupili jsme zpied-  navic tiggo cenové podleze a s hyb- Razeni 200 150
piehlédnutelné a taky uvnité hned nichsedadel odpogati. Jenze renaultje  ridem neni o tolik draZsi, aby nestal Rizeni R .50
zapomenete, v éem jedete, naladéni  kazdym coulem dotazengjsi produkt.  za zvazeni. ) Brady 200 1.00
Ovladatelnost 2,00 1,50
Jizdni komfort a odhluénéni 2,50 1,50
- ﬁxgz V|TEZ Vysledna znamka 2,38

Zavérecéné poradi
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