SROVNAVACI TEST Renault Espace Hybrid vs. Peugeot 5008 Hybrid
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Po prerodu z MPV do SUV
spolu i nadale souperi
Renault Espace a Peugeot
5008, ted uz ve forme
vetsich SUV. Oba nato
jdou nabidkou sedmi mist

a hybridm’mi pohony, Soucasné interiéry Renaultu nam prijdou
’ v 3.7 . skvélé, ackoliv uz jde o modernu s velkymi

ve kterych ale kazdy zaujal displeji. Ergonomie je dobrd, stejné jako
trochu jiny pf'istup_ pouzité materidly i zpracovdni. Systém
vyuzivajici software Google je funkéné

@ Michal Dokoupil podobny mobilu, coz jiste mnoho Fidicu
3 michal.dokoupil@cncenter.cz oceni. Palubni stit je vzdy digitalni a je
na ném vse potrebné. Muze zde byt i velka

ezi ty nejpopularnéjsi katego- o ndvonce.

rie aut dnes patii SUV stied-

ni tfidy, a tak neni divu, Ze se
do nich piestéhovaly 1 modely z diive
tolik oblibeného segmentu MPV. Plati
to jak pro zakladatele formatu MPV
Renault Espace, tak 1 jeho pozdéjsiho
francouzského soukmenovee Peugeot
5008. V poslednich generacich jsou
oba vcelku generickymi SUV s moz-
nosti usadit sedm cestujicich. Spolecné
maji také to, Ze se 1 pies svou velikost
spoléhaji pouze na malinké tiivalce
doplnéné o né¢jakou formu hybridu.
Peugeot se vydal cestou 48V systému
na pomezi mild-hybridu a full-hybri-
du, Renault jakoZto jedina evropska
automobilka vyuziva plny full-hyb-
ridni systém. Oba vozy s podobnym
pribéhem jsme si proto vzali do srov-
navaciho testu.
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Na prvni pohled mozna interiér
peugeotu vydési, soucasna generace
i-Cockpitu je podle nas zatim nejlepsi.
Na vysoko posazeny displej jde dobre
vidét, maly volant padne do ruky

a software bézi rychle. Porad je ale
nutné vném néktere funkce

zbytecneé lovit.




Cenaavybava

ybridni pohony jsou pro oba
modely dnes zakladem, Ciste
spalovaci uz se poridit nedaji.
Levneéji vychazi Peugeot 5008, ktery
v soucasnem akcénim ceniku muzete
mit za 759 000K¢E, ato v péti- i sed-
mimistneé verzi. Renault ma pouze
jedinou motorizaci, se kterou zacina
v akénim ceniku na 880 470K¢
v petimistneé verzia 903 720Kc¢
v sedmimistné. V obou pripadech jde
0 privetive ceny, protoze takto velka
SUV dnes o moc levnéjsi nebyva-
ji. Pokud se budeme divat pouze
po hybridech, vychazi nejlevnegji
KGM Torres Hybrid za 755 700KE,
nasledovany pribuznym peugeotu
Opelem Grandland za 769 990Kc
a hybridnim MG HS za 799 S00KCc.
Ceny benzinovych variant modelq,
které je nabizeji, uz se take nelisi
0 stovky tisic, ale spiSe o nizsi desit-
ky tisic. Nabidka full-hybridnich SUV
podobné velikosti ale neni v Cesku
nijak velka, protoze se jim vénuji pri-
marne japonske znacky. Napriklad
modely koncernu Stellantis nazvane
hybrid maji ve skutecnosti 48V
mild-hybrid.
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Porizovaci naklady

DOJEM

Pokud XX Ranrouzehe KGM Torres 1.5 GDI | Renault Espace 1.2 | Peugeot 5008 1.2
OXMO V- neeem . Irancouzske antos Hybrid/150 kW E-Tech/147 kW Hybrid/107 kW
'1}013,'11().’ ¢aes Zx;elf‘Jf' ljlf’tg ?ﬁf‘kg(‘l‘ Zakladni cena 755 700KE (Club) | 880470KE (Techno) | 759 000K (Allure)
Plati to 1 pro podobné velka SUV, kde | 00 o6 susta motord 755 700KE (Clubl | 880 470KE (Techno) | 759 000KE (Allure}

byva docela slozité se vizualng odlisit.
Renault 1 Peugeot jsou si v mnohém
velmi podobné, ale piesto si dokazaly
ziskat kazdy svou identitu. Renault je
z dvojice ten konzervativngjsi a svétu
ukazuje docela konvenéni tvar s velky-

Vybava verze Svéta motord

Celni, boéni a hlavové airbagy, radio s bluetooth handsfree, pfipojent
USB nebo SD, vyskové a podélné stavitelny volant, dalkové ovladané
centralni zamykani, automaticka klimatizace, elektrické ovladani
prednich a zadnich oken a vnéjSich zrcatek, palubni pocitaé, parkovaci
¢idla vpfedu a vzadu, tempomat, automaticka aktivace svétel a stéracd,
kola z lehkych slitin, navigace, multifunkéni volant.

S0 (i e M VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU
mi svétlomety navazujicimi na Sirokou ey
masku posetou koso¢tverci. V noci ho SLA W WV v
lze snadno rozeznat uz zdalky diky RYEHOMECYEED MarFu LR vi% vi% Vi
T3 AR \iyhfivani prednich/zadnich ‘
,dennimu sviceni™ ve tvaru blesku sadadal 14 800 K&/ X 22 000 K&/ VX
¥ ¥ Zadnifzadni a pfedni
' Pokud vnecem | Giouciseniory vix vIv vIx
francouzske Litd kola v (17') v (19') v (18')
, Navigace v v v
aUtomOb”ky dn ES Destovy a svételny senzor viv v/iv viv
exceluji, je to design. Al v y: v
Bezklitkové startovani v v v
v narazniku. Tvar ale sdili také s men- 27 D00 K&
? SLo 5 I 14 ] . &
Sim australem a stylovéjSim rafalem, se sl o G L (modra bez pfiplatku)
kterymi tvofi trojici modelii nastejném | oo vnani cen 755 700K& (100%) 880 470K¢ 759 000K¢e
zakladé. Navzajem se lisi jen provede- : {0 16% horsi) (100%)
nim zad¢ a espace je nejpraktictéjsi. i“;:':;: e 2'200 L
Libi se nam zvednuta spodni bo¢ni : 5

linka oken v zadni ¢asti, véetné svalna-
t€ pusobiciho zadniho blatniku. Hezka

'"Znamka za cenu, vybavu a servisni naklady.

je1zad se svétlomety s ¢irym krytem. Ceny konkurentu Ceny aut z testu
Peugeot je zde tim odvaznéjSim, | Honda CR-V 2.0 i-MMD Peugeot 5008

s novou generaci dostal pfid’ se tfe- | Hybrid/135 kW AT 1069800KE {4 9 Hprid 145/107 kW e-DCSE 759 D00KE

mi “drépy“ denniho svicenti a Sirokou Lexus NX 350h/179 kW e-CVT 1440000K¢ 1.6 PHEV 195/143 kW e-DCS7 1040 000KE

masku plynule pechazejici v karose- l’::g :TS 1.5 TGl Hybrid+/164 aqgooke | EV 157 KW/73 kW 1070 000K¢

:LE:; ekny1 ':rﬂﬁt?;;énk{i )Lﬁgﬁ@%ﬁlﬁ Nissan X-Tral -Power/1S0KW  999990ke | RenaultEspace ‘
e R 5 Op({! Grandland Hybrid 1.2 1.2 E-Tech 200/146 kW 5 mist 880 470K¢

se auto snazi vizualné zmensit nepo- Turbo/107 kW eDCT6 769 990 K¢ 1.2 E-Tech 200/146 kW 7 mist 903 720 K¢

mér v hmoté pontonu ¢ernym zbarve- Toyota RAV4 2.5

nim stfechy a nechybi ani chromovana | Hybrid/160 kW e-CVT 1064 900Ke

liSta vedouci kolem horni linky oken. KGM Torres 1.5

ZAd je velmi jednoducha, aleizde m | CDIhybrid/150 kW 755 700K¢
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RENAULT

Prostornost je velmi dobra vepfedu

i vzadu a prekvapive také ve treti rade,
kam se da i relativné komfortné nastoupit.
Panoramaticke stresni okno prostor

na hlavu neomezuje.

m to 5008 sludi a opét se ji daii mas-
kovat velikost vozu.

Interiéry dnes umi zejména Renault,
ktery dokazal nakombinovat modernu
s klasickou ergonomii. Na fidi¢e nato-
¢eny centralni displej je zde posazen
vertikalng, a pfedevSim ma velmi po-
vedeny software od Googlu. V tom
jsou bézné Google mapy, hudbu lze
prehravat pies Spotify, ale dalsi ap-
likace jde stahnout, tieba v¢etné al-
ternativnich map. Stale se také daji
bezdratové zrcadlit mobily. Nastaveni
klimatizace si ponechalo vlastni tlacit-
ka, pro Renault uz tradi¢ni je zmatek
pod volantem. Napravo je totiz voli¢
pievodovky, packa stéraci, packa
ovladani audia, a jesté navic padla pro
nastaveni rekuperace. Trochu zvyku
uz to vyzaduje, nez po pameéti sah-
nete na tu spravnou packu. Skvely je
systém vypinani povinnych asistentil
pomoci jednoho tlac¢itka vlevo pod
volantem.

Peugeot stale sazi na kontroverz-
ni iCockpit, ktery kombinuje maly
plochy volant s pfistrojovym Stitem
posazenym vysoko na palubni des-
ce. Nékomu to vyhovuje, jiny neni
schopny najit idealni pozici za vo-
lantem. V soucasné 5008 je zatim
nejlepsi varianta tohoto rozlozeni
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a vypada to, ze vétSina uz si svou
polohu najde. Vzhledem pusobi jako
vesmirna lod, palubni deska hez-
ky navazuje na dvefe a vSe je dobie
zpracovano, jen ten leskly Cerny
plast st mohl Peugeot odpustit, coz
ale plati i pro Renault. Stellantis
od Renaultu zkopiroval systém vy-
pinani asistentu, kde také stac¢i na-
volit ty, které nemame radi, a pak
je deaktivovat jedinym tla¢itkem,
zde tedy na displeji. Software tady je
spise prumérny, ale diky digitalnimu
panelu, kde se daji navolit vlastni
ikonky, se pouziva docela dobfe.

PROSTOR A POHODLI

Oba modely jsou pétimistné, s moz-
nosti sedmimistné konfigurace. Zatim-
co u Renaultu se za tfeti fadu piiplaci
25 000K¢, v Peugeotu si naopak mu-
site v konfiguratoru zaskrtnout, Ze ji
nechcete, rozdil v cené ale zadny neni.
Renault ma na délku 4746 mm a rozvor
2738 mm, Peugeot ma karoserii dlou-
hou 4791 mm a rozvor 2901 mm. To mu
dava vyhodu v podélné prostornosti,
realné jsou ale obé¢ auta v tomto ohledu
témer totoZzna. V obou jsou sedadla
ve druhé fad€ posuvna a nejzazsi po-
loze davaji na kolena opravdu hodné
mista. Naopak jdou posunout dopredu
tak moc, Ze se koleny dotykame pred-
niho opéradla. Témér totoznou jsme
nameértili 1 vysSku, vice se auta lisi v Sif-
ce kabiny, a to zeyména v ramenou, kde
ma navrch peugeot.

Vyika dolni hrany 80, priichodnost 66 x 108

Treti rada se sklapi do podiahy a vznikly kufr je
hezky plochy. Porad se zde naslo i misto na ulozeni

[cm]

Renault udava v sedmimistné kon-
figuraci objem kufru 212 litrii a v pé-
timistné 943 litrd, zatimco u peugeotu
jsou ¢isla 348 litrt a 916 litra. Vetsi
z Cisel samozieymé zavisi na tom,
v jaké poloze jsou posunuté sedacky

Vzhledem pusobi

jako vesmirna lod,
palubni deska hezky
navazuje na dvere.

prostiedni fady. V poloze davajici
nejvice prostoru kolenim ma vyhodu
peugeot, jehoz kufr je takto delsi. Jak
ukazuji naméfené rozméry ve fotce
nahofe, opét jsou obé auta velmi srov-
natelna. To same plati o prostornosti
ve tieti fadé, kam se vstupuje trochu
krkolomné po sklopeni a lehkém nad-
zdvihnuti krajniho sedadla prostiedni
fady. Cekaji tam na nas dvé docela
velka a pohodlna sedadla, ktera ne-
jsou tolik utopena v podlaze, takze
1sluSné podepiraji stehna. V obou nam
s prostiedni fadou posunutou dopie-
du zbyva 1 misto na kolena, takZe od-
voz dospélych na delsi vzdalenost je
v obou vozech mozny.

POHON

Systém Renaultu nazvany E-Tech
160 vyuziva piepliiovanou dvanacti-
stovku o vykonu 96 kW a maximal-
nim to¢ivém momentu 205 Nm. Jeho

o rezervy.

Svetlomety s funkci Matrix funguji
obstojné, celkoveé je vykon sviceni dobry.
Standardem jsou dost velkd 19" kola.

turbodmychadlo vyuzZiva proménnou
geometrii lopatek, diky tomu motor
pracuje v usporném Millerové cyklu
a chlubi se mimofadnou tepelnou G¢in-
nosti 41 %. Elektromotory ma espace
dva — trakéni elektromotor umistény
pfimo v prevodovce, ktery ma maxi-
malni vykon 50 kW a maximalni tocivy
moment 205 Nm, a startér-generator
s maximalnim vykonem 25 kW a ma-
ximalnim to¢ivym momentem 25 Nm,
ktery je zde také umistén v téle pievo-
dovky. Systémovy vykon je 147 kW
a maximalni to¢ivy moment 230 Nm.



PEUGEOT

Delsi rozvor neni v interiéru peugeotu
nijak zvlast znatelny, stejné jako

u renaultu je druha rada posuvna. | zde je
treti fada slusné dostupna a prostorna.

Multimodova pievodovka DHT
z vlastniho vyvoje Renaultu ma dva
pievodové stupné pro elektromotor
a Ctyfi pro spalovaci motor. Vz se
vzdy rozjizdi na elektfinu, jinak to
ostatné¢ ani neumi, mezi motorem
a pfevodovkou totiz neni Zadna spoj-
ka ani hydrodynamicky ménic. Prvni
stupeil zde odpovida zhruba druhému
u béznych pirevodovek. Trojka svym
zpievodovanim odpovida uz patému
stupni u klasické prevodovky. Prevo-
dovka tak 1 se ¢tyfmi stupni pokryva
pievodovy rozsah jako béZzna Sesti-
stupnova pirevodovka. Auto se tedy
rozjede na elektromotor, a dokud ma
energii v baterii a na plynovy pedal
se neSlape piilis prudce, dokaze na ni
jet nad 70 km/h, kdy se obvykle spusti
motor. Zvladne ale 1 vySsi rychlosti
a do elektrického rezimu umi piepinat
klidné 1 pfi1 130 km/h, coz ale nevydr-
zi ptili§ dlouho. Pod sedackou fidice
umisténa lithiova baterie zde ma cel-
kovou kapacitu 2 kWh a pouzitelnou
1,8 kWh. Na elektricky pohon se takto
da ujet asi kolem 5 kilometrti a i tady si
auto dokaze podle ptistrojového Stitu
baterii vybit téméf do prazdna, nez se
opét zac¢ne dobijet pomoci spalovaci-
ho motoru. Vyhodou je, Ze topeni tu
nema zasadni vliv na vypinani spalo-
vaciho motoru. Renault totiz vyuziva

i)

v\ | C )
Vyska dolni hrany 81, priichodnost 77 x 104

odporove topeni jako v elektromobilu,
spalovaci motor tudiZ nepotiebuje.

Dynamika je vzhledem k vykonu
0 poznani lepsi nez v peugeotu a pod-
statn€ rychlejsi jsou diky konstrukcei
hybridu take reakce na seSlapnuti ply-
noveého pedalu. Zrychleni na stovku
jsme zméfili za 9 sekund a stejné zu-
stava 1 pii niz8im stavu baterie. Kdyz
se dostane na minimalni Groven, zlsta-
va zrychleni do stovky velmi podobné,
zhorSuje se ale ve vySSich rychlostech.
Na 160 km/h jsme se s plnou baterii
dostali za 21,4 sekundy, s prazdnou uz
vSak za 33,2 sekundy. Projev tiivalce
neni ani zde nijak zvlast kultivovany,
je v8ak o néco lépe odhlu¢nény, pii
prudSim seSlapnuti plynu je ale stejné
v kabin¢ dost slySet.

' Dynamika je
v renaultu
vzhledem k vykonu
0 poznani lepsSi nez

LI

v peugeotu a rychlejsi
jsou take reakce
plynoveho pedalu.

[ zde plati, Ze na dalnici pi'i konstant-
ni rychlosti elektricky motor piilis spa-
lovaku nepomuze. Pii 130 km/h auto
drzi kolem 2700 otacek a vysledna spo-
tieba je 6,8 litru/100km, mimo dalnici
se nam na konci ukazal pramér 4,6 I/

— gy ————

Sedacky treti rady se do podlahy nesklapéji oz
tok elegantné jako u renaultu, ale i zde vznikne
rovna plocha. Rezerva se uz do kufru nevejde,

100km, ve méste se také jezdi asi za
6 litr(. Objem nadrze je 55 litra, dalni¢-
ni dojezd je tedy kolem 800 kilometr,
mimo dalnice kolem 1200 kilometru.
Peugeot nazyva 5008 hybridem,
realné ma 48V napéti, a je proto spise
mild-hybridem. Systém ma nicméng
podobnou konstrukci jako klasicky
full-hybrid, elektromotor je integrovan
pfimo v pievodovce a dokaze chvili jet
1 v ¢isté elektrickém rezimu. Peugeot
k tomu vyuziva dvouspojkovou Sesti-
rychlostni pevodovku, jejiz soucasti
je trak¢ni elektromotor o stalém vy-
konu 15,6 kW a maximalnim to¢ivém
momentu 51 Nm. Spalovaci motor je
stale stejna tiivalcova dvanactistovka,
ktera dava vykon 100 kW a maximalni
to¢ivy moment 230 Nm. Kombino-
vany vykon systému je udavan jako
107 kW. Baterie li-ion, schovana pod
sedackou fidi¢e, ma celkovou kapacitu
0,89 kWh a pouzitelnou 0,43 kWh.
Pfi plynulém rozjeti z mista se
na prvnich metrech auto pohybuje Cisté
elektricky a dokaze takto jet do rych-
losti zhruba 50 km/h. Baterie ma sice
minimalni kapacitu, ale timto zpu-
sobem lze jet po rovince kolem dvou
kilometru. Jakmile se vSak rychlost
zvysi nad 50 km/h, ihned se piipojuje
spalovaci motor. Na ukazateli baterie
je vidét, Ze auto takhle zvladne bate-
rii vyjet v podstaté do prazdna, nez se
spalovaci motor opét zapoji do prace.
V zimé se vSak objevuje velkd nevy-
hoda. Jakmile mame zapnuté topeni,
spalovaci motor se vypind o poznani

a auto si tak vozi sadu na opravu pneumatik.

Peugeot muze byt také ve vrcholné verzi
vybaven slusnymi LED svétlomety. Kola
jsou 18", coz ma pozitivni vliv na komfort.

meéné ochotné. Zatimco bez topeni se
vypne v podstaté pii kazdém zpoma-
lovani a v méstskych rychlostech ma
vzdy tendence jet primarné elektricky,
e zapnutym jsou tyto situace vyrazné
f1dSi. Motor se Casto nevypina ani pii
zpomalovani a zastaveni, porad je ale
schopen se vypnout a baterii opét vyjet
tplné do prazdna. Znamena to oviem,
ze vyhoda hybridu se o kus sniZzuje,
a zustava predevsim ve vypomoci spa-
lovacimu motoru pii akceleraci.
Fungovani 48V mild-hybridu je vel-
mi plynulé a pfipojeni spalovaciho m

Svét motori 8/2026 ﬁ 19



Renault vzhledem k pinému hybridu lépe skryva nedostatky malinkého trivalce
ve velkém auté. Pro novacka bude trochu matouci zmét pacek pod volantem.

Udaje o testovanych vozidlech

ZAKLADNI UDAJE VYROBCE

Motor, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem (cm?}
Systémovy vykon (kW)
Systémovy tocivy moment (Nm)

Vykon {spal. motor) (KW/min)
Toéivy moment (spal. motor) {(Nm/min’'}
Viykon (el. motor) (kW)
To&ivy moment (el. motor) (Nm)
Pievodovka

Délka x Sifka x vy3ka (mm)

Rozvor naprav (mm)
Standardni pneumatiky

ProvoznifuZitetna hmotnost (kg)
Nejvy$Si hmotnost nebrzdén. /brzdén. pfivésu (kg)

Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximaini  {l)

Objem nadrZe paliva {1}
Kapacita baterie (kWh}
NejvySsi rychlost (km/h)
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s)
Emise CO, (kombinované} (g/km)
Spotfeba paliva (kombinovana) (17100 km)
NAMERENE HODNOTY

Zrychleni 0-100/120/140/160 km/h (s}
Otacky na nejvys. rychl. stup. pfi 130 km/h dle GPS {min’'}
Brzdna draha 2 rychlosti 100 km/h (m)
Skutecéna rychlost pfi 50/90/130 km/h (km/h)
Naméfena spotieba paliva (I/100 km)

Peugeot 5008
1.2 Hybrid/107 kW

mild-hybrid,
prepliovany
benzinovy B3, DOHC
1199
107

100/5500
230/1750
15,6
51
6° aut.
dvouspojkova
4791 x 1895 x 1694
2901
225/55R18
1700/630
750/1000
994/2310
)

0,43
198
11,3
131
5.8

10,2/14,3/19,8/28,3
2800
39,7
48,1/86,6/1259
6,1

Renault Espace
1.2 E-Tech 200/147 kW

hybrid, preplnovany
benzinovy R3, DOHC

1199
147
230
96/4500
205/1750
50+ 25
205 + 50
4°+ 2° aut.
Multimédova
4746 x 1830 x 1645
2738
205/55 R19
1747/491
750/1600
581-777/1818
55
2,0
180
8,8
109-113
4,8-50

9,0/11,9/16,8/21,4
2700
374
48,1/88,4/128,2
5,7

K méfeni jizdnich parametrl pouZivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.
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pripada ponékud
podvyziveny, na druhou

stranu spotreba je
velmidobra. Zvlastni
je umisténivlice

prevodovky na palubce

pod volantem.

Renault je ve vyhybacim testu velmi obratny diky
dobrému fizeni a nataceni zadni ndpravy. Ta ale muze

obcas zad naopak rozhodit do strany.

Pneu v testu: Michelin e-Primacy 235/45 R20

= motoru lze poznat kromé zvukové
kulisy jen obCasnym lehounkym cuk-
nutim a také diky otackoméru. Vy-
hodou je, Ze pfi zméné pirevodoveho
stupné nedochazi k pferuseni tazné
sily, okamzik pfefazeni na jiny stupen
je vykryty elektromotorem. Zaroven
ale vzhledem k nizkému vykonu,
prodleve turba a ziejmé také naladéni
pfevodovky nejsou reakce tak rychlé
jako u renaultu, coz plati i ve sportov-
nim rezimu. Pf1 jizdé mame ze sladéni
pohonti ponékud gumovy pocit.

Dynamika pfesto neni Spatna a na-
mérili jsme lepSi vysledek, nez udava
automobilka. Podle té¢ 5008 zrychli
na stovku za 11,3 sekundy, naSe to
pi1 méfeni pomoci GPS telemetrie
RaceLogic zvladla opakované za 10,2
sekundy. S vybitou baterii je rozdil
jen v fadu nizSich desetin sekundy,
auto si navic baterii nabije velmi
rychle. V niZSich rychlostech je od-
hlu¢néni slusné, ve vyssich je jeho ne
zrovna prijemné zn¢jici fev v kabing
slyset hodné. Pi1 bézné jizdé se ved-
le rekuperace dobiji zeyména piimo
spalovacim motorem pies generator,
a to velmi rychle. Po vyjeti baterie
do prazdna i pfi klidném tempu a do-
drZovani rychlostnich limiti staci ujet
do péti kilometru, a baterie je opét
nabita do poloviny — vySe ale auto
pi1 takové jizdé pfilis nejde. Do plna
si baterii nabije zeyména pfi jizdé
na dalnici, kde jinak pfi udrzovani
stalé rychlosti elektromotor v podsta-
t€ nevyuziva. Podle nas je velkou ne-
vvhodou neustala rekuperace, ktera
dost siln€ brzdi vz po sundani nohy
z plynového pedalu. Rekuperace zde
neni nastavitelna, takze 1 pfi jizdé
z kopce je nutné akcelerovat pro udr-
zeni rychlosti.

Na dalnici pfi rychlosti 130 km/h
auto drzi 2800 otacek, spotieba Peu-
geotu 5008 Cisté na dalni¢nim tseku
byla 7.1 litru na 100km. Mimo dal-
nici, kde auto plné vyuzije potencial
hybridu, byla spotieba 4,7 1/100km
a ve mésté samotném se pohybuje

kolem Sesti litrii. Palivova nadrz ma
objem 55 litri, dalni¢ni dojezd je tedy
kolem 770 kilometrii a mimo dalnice
se da ujet pres 1100 kilometru.

JIZDA

Renault stoji na moduldrni platformé
CMEF-CD, ptedni zavéSeni je McPher-
son, zadni naprava je viceprvkova.
Dulezitym prvkem je u néj systém
nata¢eni zadni napravy 4Control
Advanced. Ten nabizi tfindct arovni
nastaveni a umoznuje natocit zadni
kola az o 5° proti sméru jizdy. Diky
tomu se priumér ota¢eni zmensil
na 10,4 metru, coz je hodnota totoZzna
s malym modelem Clio. Nad 50 km/h

Celkoveé hodnoceni
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se ale zadni kola nataceji o 1° ve sméru
prednich pro vyssi stabilitu. Projevu-
je se to pi1 vyhybném manévru, kam
se diky lehkému, ale pfesnému fizeni
auto ochotné stoci, pfi vyjezdu uz ale
ma tendence ustielit zadi do strany, Ce-
muz praveé napomaha vytoceni zadni
napravy. Na chovani je nutné si trochu
zvykat, coz ostatné plati 1 tieba pfi
pomalém manévrovani v podzemni
garazi, poté je ale jeho prinos velky.
Naopak trochu ubrat by mohly stabi-
lizacni systémy, které fidici do fizeni
zasahuji misty az moc.

Podvozek je naladénim spiSe tuzsi
a svlj podil na tom maji i nizkoprofilo-
veé gumy na 20" discich. Posadka kv-
li tomu citi pfi¢né spary a nerovnosti
na rozbité vozovce, ale velké vymoly
zvlada podvozek s nadhledem a bez
razu do karoserie. Ve vySsi rychlosti
je v8ak komfort na palubé¢ 1 tak dob-
ry a napomaha tomu také slusné od-
hlu¢néni. Proti 5008 je pocitove spor-
tovnéjSi a v zatackach citime o néco
vétsi jistotu. Dobfe funguji také brz-
dy, 1 kdyZ pfechod mezi rekuperaci
a kotouci obcas nepusobi prirozené.
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Pneu v testu: Pirelli Scorpion Winter 2 225/55 R19

Ocenujeme, Ze rekuperace je zde na-
stavitelna v nékolika Grovnich a na nej-
niZsi auto zcela plachti.

Urcitou neddvéru

u takto velkych
vozu vzbuzuje pouziti
malych trivalcd.

Peugeot s vleCenymi rameny spoje-
nymi torzni piickou se vice zaméfuje
na komfort. Tlumice vétSinou Gspesné
filtruji drobné nerovnosti a na hezké
vozovce si posadka uzije 1 plavnost.

Nerozhodi ho ani velké vymoly nebo
hrboly, na nichZ si sice zadni naprava

Hodnoceni Sveta motoru

obcas nadskoci, ale nijak vyrazné. Za-
roven je auto velmi stabilni a zde mu
pomaha i rozvor del$i neZ u renaultu.
Nicméné u obou aut nezaznamenava-
me, Ze by je rozhodily poryvy boc¢niho
vétru. Ve vyhybném manévru si auto
vedlo jen o trochu hife nez renault,
1 vzhledem k odtazitéjSimu fizeni ne-
pusobi tak hbité. Na hrané piilnavosti
se karoserie o néco vice naklani, vuz
zaklekne na vnéjsi piedni kolo a ci-
time, jak se odleh¢i to zadni vnitini.
Stabilizace zasahuje jemné a udrzuje
viz v pozadovaném sméru, takZze mezi
kuzely propluje bezpecné. Nicmeéng
1 5008 nakonec zvladne bez srazeni
kuZzelu i rychlosti nad 70 km/h, proto-
ze ve vysledku nema velké tendence

Peugeot 5008
1.2 Hybrid/107 kW

Skvéla spotieba
Komfortni podvozek
Obrovsky kufr

Renault Espace
1.2 E-Tech 200/147 kW

Usporny hybrid
Slusna dynamika
Manévrovaci schopnosti

Slabsi dynamika
Topeni omezujici hybrid
Starsi software

HorSi vyhled dozadu
Mensi komfort podvozku

k nedotacivosti ani pretacivosti. Na né-
jaké sportovnéjsi svezeni v zatackach
to kazdopadné neni. Dobré¢ je odhluc-
néni, které posadce vétsinou taji bidny
povrch vozovky 1 nepfijemny rykot
vytocencho tiivalce. Pfi potiebé plné
akcelerace se ale 1 tak dost rozduni
v interiéru.

ZAVER

Oba francouzské koraby jdou
na véc po svém a neni tézké najit
zasadni rozdily. Zaroven jsou oba
modely postavené dobte, nabidnou
srovnatelnou prostornost 1 jizdni
vlastnosti, a finalni hodnoceni je
tedy velmi blizké. Urcitou nedii-
véru u takto velkych vozi vzbu-
zuje pouziti malych tfivaleu, coz
se oba vozy snazi Caste¢né vy-
nahradit hybridy. Lépe to zvlada
renault, ktery se rozhodl vydat
cestou plného hybridu, a vytvofil
tak velmi dobie fungujici systém,
jenz na rozdil od peugeotu energii
lépe Setii 1 v zimé€. Také proto se
praveé velky renault stal vitézem
srovnavaciho testu. &




