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Na nasledujicich strankach se od jednotlivych odbornikii dozvite, jak najit spolehlivé auto,
na co se pri koupi podivat a co opravit ¢i zcela predélat, aby se to nekazilo.
Pokud nic takového FeSit nechcete, kupte si novou Dacii Duster s tfivalcem pod kapotou.

jistit si, kolik by stalo auto vyhovu-

jiciho typu coby nové, je zakladni
krok pred koupi ojetiny. Jeji cena by se
mu neméla moc bliZit, nebot rizika zde
prece jen jsou. Mné€ osobné by za velky
ptiplatek stal uZ ten rozdil, Ze koupé no-
vého vozu je vesmés piijemné jednéni
s milymi lidmi, ktefi se mi snazi vyho-
vét a pomoci, zatimco prodejni metody
velkych i menSich bazari se od divokych
devadesatek téméf nezménily. Vytva-
feni Casového tlaku pfi prohlidce vozu
(za deset minut musi odjet na pobocku
do Ceskych Bud&jovic, kde na n&j cekd
zékaznik, tak se rozhodujte rychle), na-
bidky krajné nevyhodného financovani,
bezcenného pojisténi i predplaceného
servisu ve vlastnich nekvalifikovanych
dilnach a na konci po hodinich nervi
a unavy preddvaci protokol, v némz
¢lovék podepise, Ze i tiileté auto je uz
kompletné vrak a nepljde na ném nic
reklamovat. Zkratka ojeté auto by muse-
lo byt o hodné levnéjsi neZ nové, abych
do n&j Sel. VEtSina vozl na nasledujicich
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stranich takova je, jelikoZ zadani pro
oslovené servismany tentokrite bylo
nejslozitéjsi z moznych: levné, a pfitom
spolehlivé auto. TakZe nové vozy, které
v poslednich letech kontinudlné zdra-
Zuji, se proti nim nechytaly. Zejména
letos, kdyZ automobilky uZ musi do cen
novych aut zapocitavat i emisni pokuty
za nesplnény flotilovy priimér 95¢g CO,
na kilometr. Trend sméfujici k elektro-
mobilim je jasny a ¢im dél vétsi Casti
z nds nebude zbyvat nic jiného nez ty
nervy s ojetinou. A za par let uz mozna
jen MHD. UZ loni jsem opakované vy-
zyval, Ze pokud jen trochu muZete, kupte
si nové auto hned. Budou jen a jen draZsi
i huife dostupna.

Za cenu felicie

Ovsem tak, jako se to globélni oteplo-
vani nékde projevuje i naopak ochlaze-
nim, Dacia Duster je ted rekordné levna.
V akénim ceniku u zékladniho modelu
Access sviti neskutecnych 219 900K¢.
Tolik se pred dvaceti lety plativalo

Plasty jsou sice kompletné tvrdé, ale navrh
palubni desky uZ neni nic uréZejiciho. Dokon-
ce panel s multimedialnim systémem je lehce
sklonén smérem k fidici.

Prekvapivé i v nejvyssi vybavé Prestige se
pripldci za automatickou klimatizaci

za felicii bez serva, ABS ¢i centrilu.
Mnohem Vvétsi, protikorozné odolnéjsi,
nim pohonem), vybavené piepliiovanym
tiivdlcem 1.0 TCe/74 kW, méa nejen
posilovac fizeni, ale i povinnou stabi-
lizaci ESC, piijemny asistent rozjezdu
do kopce, Sest airbagti ¢i centralni zamy-
kéni s dalkovym ovladanim. Ano, chybi
klimatizace a ta cena je chytak. Vznikla
slevou 50 000K¢, z nichZ jen 20 000 K¢
je opravdova sleva. Zbylych 30 000K¢
je podminéno znackovym financova-
nim Premium. Nicméné to vyjde nula
k nule - tedy 30 000KC se vam odecte
a stejnou Castku preplatite. Kdybyste si
penize pujcili od banky, vyslo by vés to
draz - znackové financovani je zde do-
tované jako podpora prodeje. Pokud si
tak planujete brat na auto Uvér, miZete
klidné fikat, Ze Dacia Duster ted vyjde
na 219 900Ke.

Pina palba za 350 000 Ké

BohuZel tato zdkladni verze nema kli-
matizaci, kterd chybi i té vyssi Essential.
Prvni, v niZ klimatizace je, se jmenuje
Comfort. Na dvér za 291 900K¢, hoto-
vé za 321 900K¢. To sice uz nevypada
tak hezky, ale stadi si otevfit cenik Sko-
dy Auto a zjistit, Ze zcela zdkladni Fa-
bia Combi (1.0 TSI/70 kW) dnes stoji
o 7000K¢ vic. Ano, fabia. Srovnatelny
karoq by vysel na 515 900K¢. Na trhu
ojetin sice za to milZe byt Ctyflety
Volkswagen Passat, ale uz s 120 000km,
a tedy vSemi principidlnimi riziky pou-
Zitého vozu.

Auto, k némuz se na fotkach lisam,
je uz ,plnd ndloz“, tedy za 326 900K¢
na aveér ¢i 356 900K¢ pri platbé v ho-
tovosti. Takova dacia uz ma sedmnécti-
palcova litd kola, automatickou klimati-
zaci, multimedidlni a navigacni systém
se zrcadlenim telefonu, zadni parkovaci
senzory, a dokonce i parkovaci kameru.
Priplatit se da napiiklad 8000K¢ za au-
tomatickou klimatizaci, 6000 K¢ za kartu
pro bezklicovy piistup a startovani (oboji
testovany viz mél) ¢i 6000K¢ za vyhfi-
vané sedacky (ty chybély).

Ze seznamu vybavy je jasné, Ze dacia
pozvolna prestava byt jen chudobka pro
nendro¢né. Na druhou stranu subordi-
nace vici renaultu je zndt, takZe vse je
vZdy udélané trochu obycejnéji. Tieba

Systém Media Nav Evolution je prakticky po-
mocnik - oceriujeme parkovaci kameru a zr-
cadleni telefonu. Prikoupit se dd za 16 000K¢
i k vybavé Comfort. Skoda Ze kabel USB musi
byt zapichnuty pfimo v pfistroji, kde prekaz.

SVET MOTORU

Auto je sice vétsi neZ béZné osobéky, ale o svoji enormni svétlou vysku. TakZe uvniti* opravdu
sedite jak v béZném kompaktu, a kdybych misto 187 cm mél dva metry, vesel bych se jen tak tak.

Vzadu se sedi lépe neZ vpredu. Je zde dostatek mista nad hlavou i pro kolena.

to vyhfivani sedacek se nezapina na listé
stfedového panelu jako u novych renaul-
tt (kde na tlacitko dobie vidite), ale stale
pitomé na boku sedacky. Neni totiZ na-
pojeno do multiplexni sité, ale takiikajic
natvrdo na baterku.

700 litrii skladem
Divod, pro¢ je ted duster tak levny,

je ve zkratce v tom, Ze lidé nevéfi, Ze

(s

pro jeho pohon staci litrovy tifvalec 1.0
TCe, ktery minuly rok nahradil obli-
benou Sestnéctistovku 1.6 SCe/84 kW.

ojetiny special

Vyssi vozy vyhledavaji
hiire pohyblivi motoristé.
Duster pro né neni to
pravé, nebot je sice vyse, -
ale vpredu stisnény jako SN
bézné kompaktni auto.

V tomto roce probéhla
aerodynamickd vylepSeni
vozu. Objevily se aktivni
klapky pred chladicem

a zastérky rozraZejici vzduch
pred prednimi koly.

2010:

PREDNOSTI A NEDOSTATKY

Neuvéfitelné prizniva cena i spolehlivost il nizka

spotieba paliva I perfektné vyladéna tovami verze
_ »| naLPG nvelky a skladny zavazadelnik 1 komfortni

odpruZeni i presné fizeni i vzhledem k cené velmi

neosizené auto

Vibrace motoru pri tahu z nizkych otacek

1 proménné reakce motoru dle vnéj$ich podminek

malo mista nad hlavou vpredu B prekvapivé malé

dvefe vpredu I motor 1.0 TCe nelze kombinovat

s pohonem 4x4

JAK SEL CAS

PFichod prvni generace na trh.

1/2018:

Druhd generace. Verze 1.6 SCe/84 kW 4x2 5M
a4x4 6M, 1.2 TCe/92 kW 4x2 i 4x4 6M, 1.5 dCi/
66 kW 4x2 6M a 1.5 dCi/80 kW 4x2 i 4x4 6M

a také 4x2 EDC (dvouspojkovy automat). Motor
1.6 SCe i na LPG — vykon 80 kW.

9/2018:

Konéi 1.2 TCe. Nové diesely se vstfikovanim
AdBlue — 1.5 Blue dCi/70 kW 4x2 6M

a 1.5 Blue dCi/85 kW 4x2 i 4x4 6M. Kongf
automat EDC.

1/2019:

Prichod novych matord 1.3 TCe/96 ¢i 110 KW,
oba zatim 4x2 6M.

5/2019:

Na prani pohon 4x4 pro 1.3 TCe.

7/2019:

Nahrazeni motoru 1.6 SCe novym prepliovanym
1.0 TCe/74 kW. Vidy 4x2 5M.

4/2020:

Prichod verze 1.0 TCe LPG. Aerodynamické
vylepSeni — klapky pred chladicem a zéstérky
pred prednimi koly.

Komfort:
Prostornost:
Dynamika:

Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Kvalita:

Servisni narocnost:
Ceny a nabidka dili:

Vysledna znamka

Znamka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentim

Foto Petr Homolka
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A jako naschvil nebylo cely pocéatek
letosniho roku mozné zadavat do vyro-
by jiné motorizace, coZ byla kombinace
vyrobnich diivodii a pravé toho dopredu
stanoveného modelového mixu pro udr-
Zeni primérnych emisi CO, na poZado-
vané hodnoté. Linky se vSak nesmély
zastavit, takZe import nutil dealery ob-
jednavat pravé litrové motorizace, at z4-
kaznici chtéji, nebo ne. Vysledkem bylo
témér 700 skladovych dusterti s motorem
1.0 TCe, takzZe logicky nasledovala akce
na podporu prodeje. K datu redak¢ni uza-
vérky je zvyhodnénych aut jesté 150 a ja
vam fikdm: sprintujte pro né!

Renault to udélal jinak

Na rozdil od vétSiny internetovych
diskutérti jezdim s litrovymi tfivélci
uz od roku 2012, kdy mé svou silou
a pruznosti Sokoval Ford 1.0 EcoBoost.
Osobné jsem najezdil velkou Cast
z téch 100 000km, které jsme zdolali
na dlouhodobé testované Skodé Rapid
1.0 TSI, neZ jsme ji rozebrali. A jasné
tikdm, Ze normdlni lidé nikdy neméli
v autech z niZ§iho cenového spektra tak
dynamické motory. Ty nejlepsi z nich
se dynamikou vyrovnaji atmosféric-
kym dvoulitriim, pficemzZ spotfebu maji
maximdlné né€kde na drovni dvandc-
tistovek. Zcela liché je to nekonecné
Zvanéni o Zivotnosti, kdyZ se to bude
honit. To naopak novym litrim s pfi-
mym vstfikem tGplné vyhovuje. Co jim
vadi, je courdni po mésté, kdy se v sdni
tvori karbon z recirkulovanych vyfuko-
vych plynt a nema jej co omyvat, ne-
bot benzin se vstfikuje piimo do valci.
A Casté kratké jizdy, kdy se benzin $pat-
né staCi odpafit, chvilemi kondenzuje
na sténdch valct a dostava se do oleje.
Piimovstiikové motory znovu trpi i kla-
sickym ,,uchlastanim svicek, kdyZ né-
kdo v zimé vycouva pred vrata a motor
vypne. TakZe kterykoliv z downsizin-
govych pfimovstfikovych motort se
ndm pokazi spi§ pfi jizd¢ od kauflandu
do nemocnice, nez kdyZ jej poZeneme
po némecké dalnici.

Renault (a s nim i Dacia) uvedl lit-
rovy tiivalec jako posledni, mél tak
dost Casu poucit se z chyb ostatnich.
A udélal jednu super véc - slabsi ver-
zi se 74 kW a 160 Nm (siln&jsi ma 85
kW a 200 Nm, zatim je jen v alian¢né
spfiznénych nissanech) vybavil klasic-
kym nepfimym vstiikem. Ten sice tolik
neochladi spalovaci prostory, takZe neni
mozné jit do tak vysokych plnicich tla-
ki a to¢ivych momentt, ale myje saci
ventily. Staci jezdit na palivo s Cisticimi
piisadami (viz materidl par stranek na-
zpét) a jsou naveéky Cisté. A benzin ma
cely saci i kompresni zdvih na to, aby se
odparil, takZe to stihd i v zimé a nestéka
do oleje.

Turho s kratSimi pirevody
Vykon 74 kW je sice o 10 kW niZzsi
proti pfedchozi Sestnactistovee 1.6 SCe,
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PAR SLOV O MOTORECH

\4 1.6 SCe (1,61 R4, 16V, 84 kW, 156 Nm, 2018 az
2019): Motor od Nissanu neni tak spolehlivy jako stara
Sestnactistovka Renault, ktera v dusterech jezdila do roku
2015. Obcas trpi zvySenou spotiebou oleje, coz je obtizné
odhalitelna zavada. A jen néktefi zakaznici si dokazali vymoci

vymeénu motoru. Navic je spfazen s predlouhymi prevody, které

A 1.5 dci (1,5 R4, 8V, 66 ¢i 80 kW, 200 ¢i 260 Nm, 2018
i az 2018): Motory 1.5 dCi se davno zbavily svych problém(,
proti pfedé¢asnému opotiebeni je dnes chrani povrchy ze

i syntetického diamantu. Jsou to zdroje tiché, svistivé sily

a nejsou s himi problémy.

mu berou jakoukoliv dynamiku.

A 1.0 TCe (1,01 R3, 12V, 74 kW, 160 ¢i 170 Nm,

od 2019): Trivalec z nizkych otacek vibruje a ma kolisavé
reakce na plyn. Paradoxné plynulost jeho tahu se hodné zlepsi
se zabéhem, kdy se fidici jednotka nauci pruznost vzduchu

v sani kompenzovat. Prodejci délaji chybu, Ze lidem k testiim
davaiji zcela nezajeté exemplare.

\4 1.2 TCe (1,2 R4, 16V, 92 kW, 205 Nm, 2018 az 2018):
Pouze osm mésict se v dusterech vyskytoval prepliiovany
Gtyrvalec 1.2 TCe, na ktery si dejte dobry pozor. Ma uz vysokou
tepelnou ucinnost, ale jes$té nema chlazené vyfukové svody,
takze po studeném startu se pomalu zahfiva. Pak fedi olej
benzinem a ¢asto i vydre valce - s trochou smuly mize byt

po 30 000km zraly na vyménu. Zkratka 1.2 TCe je nejvétsi
motoricky prudsvih v novodobé historii Renaultu.

A 1.3 TCe (1,3 R4, 16V, 96 ¢i 110 kW, 240 ¢i 260 Nm,

od 2019): Novy, zcela prepracovany motor adoptoval vS§echny
¢ soucasné technologie, zejména oddé&lené chladici okruhy hlavy
a bloku pro rychlé zahrati. Netrpi zadnym problémem znamym
i z pfedchoziho 1.2 TCe a jezdi naprosto Gzasné.

A 1.5 BluedCi (1,5 R4, 8V, 70 ¢i 85 kW, 240 ¢i 260 Nm,
od 2018): S pfechodem na emisni normu Euro 6 d-Temp

i na podzim 2018 dostaly motory 1.5 dCi AdBlue, ale i celou
fadu dalSich uprav. Napfiklad vodni mezichladi¢ stlaceného
vzduchu zasadné zmensil objem sani a zrychlil reakci

i na se8lapnuti plynu. Zatimco tfivalci 1.0 TCe vytykame hare
davkovatelny vykon, u malych dieselli musime konstatovat

i pravy opak.

A\ Doporuéuiji .Zéleil’ na prioritich ¥/ Nebrat

Slabinou auto je méné presné raze-
ni. Ani tvar fadici paky neni zrovna
prijemny — nejlepsi by byla koule.

Skromny trivélec pod velkou
kapotou. U levného vozu prekva-
puje diisledna protihlukovd izolace
i dvojice plynovych vzpér.

A

Na této fotce je krasné videt, Ze duster je vlastné vyvaZené a ovladatelné auto. Zadni pneumatika se defor-

muje stejnou mérou jako predni, coZ znamend neutralni chovani.

vrchol  tofivého momentu je vSak
mirné vys§i: 160 vs. 156 Nm, ver-
ze na LPG ma dokonce 170 Nm.
A hlavné dostupny v podstatné niz-
Sich otackdch - vyrobce udivd 2750,
v praxi vSak uz kolem 2000 min’
je k dispozici plny toivy moment.
Do karet malému motoru hraje i to, Ze du-
ster je velmi lehky. S provozni hmotnosti
od 1266kg (prazdné auto 1191kg) neni
t€Z81 neZ tfeba zminénd Fabia Combi.
Diky pfiznivému pribéhu tocivého mo-
mentu tak uddvané zrychleni na 100 km/h
je hor3i jen mimimdalné: 12,5 vs. 11,9 s.
Zrychleni pruzné a reakce na kazdé se-
Slapnuti plynu jsou jednoznacné na strané
nového tifvélce. A to nejen diky vyhodnéj-
§i charakteristice pfepliiovaného motoru,
ale paradoxné i diky jeho dspornosti. Pra-
vé zésluhou pfirozené skromného apeti-
tu mohli konstruktéfi nastavit prevody
tak, aby motor odpovidajicim zplsobem
jel. Pii 130 km/h tak litr to¢i 3500 min™!
a krasné tahne na pétku vSechna stoupa-
ni, kdeZto Sestnictistovku museli kvuli
emisim (spotfeb¢) spfdhnout s nesmyslné
dlouhymi pfevody (pfi 130 km/h jen 3300
min-1). Reakci na seSlapnuti plynu tak
neméla témér Zadnou a 1idi¢, co nechtél
podrazovat, ji stile drhl na plny plyn. Je-
likoZ na rozdil od litru neméla chlazené
vyfukové svody, musela pod plnym ply-
nem zdhy zacit chladit katalyzétor obo-
hacenim smési a spotfeba rostla k deviti
i deseti litrim. Naopak s novym motorem
1.0 TCe se ptes primérnych sedm litri

Vzhledem k cené auto rozhodné neni oSizené. Pod motorem

je poctivy acelovy kryt s protihlukovou izolaci zevnitr: Spodek
dusteru je dokonce z vyroby nastfikan asfaltovym protikoroznim

normélni ¢lovek nedostane, plynuli fidici
budou jezdit za Sest.

Se zatézi jesté lepSi

Nektefi z vés si ted odplivnou, Ze se
ukdZe, aZ si do toho sednou Ctyfi urostli
chlapi ¢i se zaprahne vlek. Ano, ukédze,
ale naopak. Z napsaného (zptevodovani,
chlazeni katalyzatoru pfi velké zatézi)
vyplyva, Ze ¢im vyssi ta zatéZ bude, tim
vétsi vyhodu bude mit novy litr proti
staré Sestnéctistovce. Ne naopak, jak se
lidé casto domnivaji.

Nevyhodou tiivalce jsou torzni kmi-
ty. Pokud je z cenovych divodi spojen
s jednoduchou spojkou bez dvouhmo-
tového setrvaCniku, z nizkych otacek
duni. Dal$i nevyhodou jsou nespoji-
té reakce na seSlapnuti plynu. Motor
od Renaultu totiZ nemd vodni mezichla-
di¢ stla¢eného vzduchu, ale objemné
klasické sani s mezichladicem vzdu-
chovym. A reakce na plyn hodné zéleZi
na tom, jak je zrovna sani natlakované.
Vzdy v§ak jsou rychlejsi nez u predcho-
zi Sestnéctistovky.

Jedinym skute¢nym nedostatkem
litru tak je nemozZnost kombinovat jej
s pohonem vSech kol, coz u 1.6 SCe §lo.
V tuto chvili tak v dusteru neexistuje
74dné spartdnskd ctyrkolka pro mys-
livee, kterému zrezla Lada Niva. Nej-
levnéjsi je 1.3 TCe/96 kW ve vybavé
Comfort za 439 900 K¢.

Cena je tedy proti zdkladu diamen-
trdlné jinde a pohon vSech kol si uz

nétérem - zrovna ten kryt velmi dikladné.

Bohuzel uz i Dacia Duster nabéhla na pro-
dlouzené vymeénné Ihity oleje, ktery ma
uvnitf motoru vydrzet az 30 000km ¢&i dva
roky. Inspekce vozidla je pfitom kazdy rok
a dobry technik servisu vyménu oleje na-
bidne, i kdyz limitni kilometry nenajedete.
Zbytek servisniho planu v pfipadé 1.0 TCe
zUstava velmi poctivy. Vzduchovy filtr ma
vydrzet 60 000km ¢&i Ctyffi roky, stejnymi
kilometry i ¢asem je dana zZivotnost zapa-
lovacich svicek.

Po 150 000km ¢&i péti letech je predepsa-
na i vyména chladici kapaliny, o rok déle
(kilometry stejné) muize vydrzet femen
pohonu pfisluSenstvi. Je zde uz elasticky
bez napinaci kladky a pfi jeho vyméné se
mechanici pofadné navztekaji.

SERVISNi R

Po 120 000km je predepséno otevieni
zadnich bubnovych brzd, odstranéni prachu
Z nich a kontrola tloustky obloZeni

CENY NOVYCH vozU

W EETLEEE Access 1.0 TCe/74 kW 5M 249 900KE

L CILIET2TR Prestige Blue 1.5 dCi/85 kW 4x4 6M 478 900Ke

Nas tip:

Martin Vaculik

Comfort 1.0 TCe/74 kW 5M 321 900 K&

Ceny pri platbé v hotovosti

Bydlisté:
Vek:
Vzdélani:
Povolani:
Prvni auto:

Oblibeny olej:
Auto snu:
Dale doporucuje:

Soucasné auto: Mercedes-Benz W 124 200 E, Toyota Previa 2.0 D-4D

Mercedes-Benz W 123 300 D, pétikvalt, klimatizace, kGize
Fiat 500 1.2 FIRE, Fiat Tipo 1.4 T-Jet

Hyskov

39 let

Strojni pramyslova skola
zastupce Séfredaktora
Mercedes-Benz W 123 300 D

Sunoco

Novinafim uz tak dlouho (od roku
1999), Ze jsem jezdil jesté

s Daciemi SupeRNova a Solenza.
V konkurenci tehdejsich forda,
opeld, ale i rychle se zlepSujicich
Skodovek to nebyly vic nez kuriozi-
ty, zejména kvalitou vyroby.

Ani prvni logan mé neoslovil.

Byl jsem mladsi, nic mé nebolelo,
svét jsem vidél v rizovych barvach
a myslel si, ze jednou budu velmi
bohaty. Celkové jsem tak nevidél
duvod, pro¢ si znovu sednout

do auta, které pachne lacinymi
plasty, kufr se otvira jen klickem

a motor pfi 120 km/h duni.

Obcas jsem se i smal ustrase-
nym pantatim Bezouskam, ktefi
za skromné Uspory kupovali takové
dacie ¢i tfivalcové fabie.

Vzdyt za stejné penize ja mazu mit
ojetou Sestivalcovou alfu romeo,
¢i dokonce dvanactivalcové BMW,
vy ,joudové“!

Obecnému upadku nasi branze
¢elim stale vy§Sim pracovnim
nasazenim. Hlava mé umi od zde-
vastované kréni patere bolet tak,
Ze bych si ji ukopl. Ale v tom mi
zas brani ztuhlé ky¢le. Jeden muj
moudry predek fekl, Ze Zivot je
stale se zpresiiujici definice toho,

¢im uz nebudeme. Takze ja vim,
Ze uz nebudu kulturista, ani pilot
stiha¢ky, ani automobilovy zavod-
nik, a dokonce uz témér jisté ani
nebudu bohaty.

Stale bych vSak chtél, aby muj
Zivot mél néjaky smysl. V autech
vidim jako nejpodstatnéjsi chranit
véas pred nevyzkousenou tech-
nikou, kterou automobilky pod
¢asovym tlakem ¢&im dal Casté;ji
vypoustgji do prodeje poté,

co zivotnostni zkousky splnily jen
formalné. Jednou vam motor vyme-
ni na zaruku, pak uz ale mate smulu
a po péti letech jste na tom hur,
nez kdybyste si byli byvali nechali
reznouci felicii. Jenze nemate ty
penize. S gustem tak upozormuii
na systémové vadné motory,

coz pak dava lidem argumenty pro
techniky, ktefi nemohou tvrdit,

ze jde o dlsledek n&jakého nede-
finovatelného Spatného pouzivani,
coz jinak tvrdi moc radi. Mudj nazor
na znac¢ku Dacia tak od opovrzeni
dospél k obdivu pravé proto, Ze

je to jediné dnesni auto, u kterého
vam mohu slibit, Ze s nim nebudete
mit potize, byt byste si na dalSi uz
v Zivoté nenasetfili. Fakt uz jediné.

Na této fotce ukazuji zdsadni vyhodu soucasné Dacie Duster. Diky svétlé vysce 210mm
se nemusi bat nejen terénu, ale ani vysokych obrubnikd a jinych méstskych néstrah.
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Vzhledem

k cené nds
prekvapil
kvalitni ne-
rezovy vyfuk
zavéseny
na silent-
blocich
vyztuZenych
| pasky

VWhodou vozu
jsou rozumné
predepsané tlaky
v pneumatikdch

i beznakladovy

troly pres otdcky
kol. Nemusite si
porizovat drahé
ventilky s vysilac-
kou, kdyZ chcete
mit na zimu
druhou sadu.

Duster nikdy nemél stabilizator chyceny
do ramen pres malé silentbloky jako mensi
osobni modely. Resent s dlouhymi tahly mize

presnéjsi odezvu na jemné pokyny fizeni.

systém jejich kon-

nebude nikdo pofizovat jen tak pro jis-
totu, ale jen v pfipadé opravdu castého
vyuziti.

Malé sklo, velky kufr

Duster druhé generace je trochu
zv1astni stroj. M4 stejny rozvor jako ge-
nerace prvni a vypada podobné, kazdy
karosérsky dil vsak je jiny. Pfi stejnych
vzdjemnych pozicich hlavnich kompo-
nent se v§ak konstruktéfi ocitli chvilemi
pékné v nouzi a dvé véci nedokézali vy-
fesit tplné dobfe. Vyska motoru vycha-
zi z poZadavku na svétlou vySku vozu,
ktery byl extrémnich 210mm. U druhé
generace chtéli zlepsit ochranu sraZe-
nych chodct, takZe aby mezi kapotou
a motorem byl volny prostor pro pohl-
ceni energie, zvedli kapotu vys. Kdyz
vSak nezvysili celé auto, sniZilo se celni
sklo. Vyhled dopfedu tak neni optimal-
ni, ptedni sklo je prosté tzké.

Aby snizili aerodynamicky odpor,
puvodni dost kolmé sklo polozili. Nahle
tak fadné ukousli z prednich dveti, které
nyni nejsou vyssi neZ u sportovniho se-
danu. Riznd SUV casto vyhleddvaji hiire
pohyblivi star§i motoristé ¢i invalidé. Du-
ster je pro n¢ horsi, nez by se od pohledu
feklo. Podlaha je vdZzné hodné vysoko,
takZe v SUV sedite s nohama dopredu jak
v dakarské buginé. Pokud sedite kolmo
amate ke dvéma metriim, budete se vlasy
uz dotykat stropu.

Naopak super je misto vzadu. Tam
si nebudou stéZovat ani dospéli, natoZ
déti. Nejvic mé prekvapil zavazadelnik.
PiSou mu nevalnych 4451, ale je fakt ve-
liky. Pi pohledu na relativné kratky viz
(4341 mm) nechdpete, kde se tam vzal. Je
to déno tim, Ze u ostatnich aut se do ob-
jemu zapocitavaji i prostory, které nevy-
uzivéte, rizné kapsy v bocich, a hlavné
prostor pro rezervu. Zde je pod podlaz-
kou plech - rezerva ma u pfedokolek své
misto pod autem. TakZe téch 4451 celych
vidite a vyuZijete, Zadné skryté prostory.

Zadné velkeé silentbloky
Nejsilnéjsi strdnkou je podle mé ku-
podivu podvozek. V principu se velmi
podoba predchidei a vylisek zadni vle-
¢ené napravy i opravdu stejny je. Stejné
vypadaji i pfedni ramena, kterd se dnes
od kompletni automobilové produkce
Iisi jen velmi malinkymi silentbloky -
nicméné maji jiné ¢islo dilu a byla tedy
néjak modifikovana. Nema se na nich co
pokazit a zarucuji neménnou geometrii
i pfi pusobeni riznych sil od vozovky.
Duster tak jede jako po kolejich a ma
nadherné presné fizeni. Do hry nevstu-
puji rizné deformace silentbloki vinou
gyroskopickych momenti ani dalsi jevy,
které u jinych aut zplsobuji fizeni ja-
koby se zpoZdénim ¢i takzvané po Use-
¢kach. Kdyz jedu v dusteru stovkou
tahlou zatdCkou a feknu si, Ze chci jet



Z tohoto pohledu nejlépe vynikne extrémni
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Ze pevny podvozek témér bez
silentblokd neni hlucny, to je
obrovska zdsluha pneumatik
Bridgestone Turanza T005. Jejich
predchozi generace nebyly nic
maoc, tato prekvapila tichosti,
smérovou stabilitou i sluSnou
prilnavosti.

Zdvesy prednich kol vypadaji
podobné jako u predchddce,
ale shodné nejsou. Zarucuji
vedeni kol pfesné jako u zavod-
niho auta.

Plastové vypiné podbéhi jsou
k dispozici jen pro Rusko. Tlustd
vrstva plastizolu ovsem zabra-
riuje rezavéni zcela dostatecné.

ctvrtinou kola po ¢are, prosté to neomyl-
né strefim. Ostatni automobilky nedélaji
velké silentbloky proto, Ze by byly hlou-
pé, ale kvuli tlumeni hlukd a vibraci,
které jsou u dneSnich nizkoprofilovych
kol obzvlasté silné. Dacia to vyfeSila
tak, Ze nejniZsi profilové ¢islo, které na-
bizi, je 60. Tedy disky miZete mit ma-
ximalné sedmnéctipalcové 215/60 R17.
A ty sedmnéctky obouvéd do pneumatik
Bridgestone Turanza T00S, které jsou
velmi tiché. Kdo si na ni jednou koupi
barumky, pozn4, co je to kraval.

Ono to hezky jezdi

Presné ovladani se charismaticky
kombinuje s mekkym, ale perfektné
dimenzovanym i naladénym odpruZe-
nim. Zatimco napfiklad Logan MCV
na nerovné cesté doplacel na silnd pera
(nosnost, svétld vyska) a skdkal jak

prehustény mic, duster opravdu déla
to, kvili cemu si SUV lidé nejcastéji
kupuji — moc hezky péruje. Opét si vy-
robce pomohl i selskym rozumem, kdyz
tlak v pneumatikich predepsal postaru
nizkych 2,2 baru. Dnesni auta v honbé
za co nejniz§imi emisemi predepisuji
gumy piehustit na minimalné 2,5 baru,
a to pak muZete mit klidné elektronické
tlumic a mlati to stejné.

S lehkym motorem v pridi auto i velmi
ochotné zatdCi, jen to samoziejmé chce
ovladat jej plynule — na néjaké rychlé
zmény sméru je odpruZeni moc mekké.
Diky priméru otaCeni opét na drovni
lepSich malych aut (10,14m) se s nim
perfektné manévruje ve mésté. Zkritka
svéte div se, na Dacii Duster se mi libi
ito, co dfiv byla odvracena stranka nizké
ceny, spolehlivosti a vyhlaSené protiko-
rozni ochrany — tedy jak jezdi. (] ]

Text: Marek Vaculik

Jak jezdi
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Nadrz na 34 litri

plynu je pod autem.

V praxi na ni najedete
kolem 420 km. Nadrz
na benzin ma standard-
ni objem 50 litrd.

-

Tradici u znaéky Dacia jsou dokonale zvliadnuté originalni pohony
zkapalnénym propan-butanem LPG. Zatimco motor 1.0 TCe v dusteru
jezdi uz od loiiského podzimu, verze na LPG je aktualni novinka.

Dacia dnes na LPG tlai i proto, Ze
proti benzinu ¢i nafté¢ ma vyssi
podil vodiku vici uhliku, a tedy i nizsi
emise CO,. Konkrétné o 11 procent.
Proto jej nabizi za zcela dumpingovy
ptiplatek 10 000K¢, a to ve vSech spe-
cifikacich s vyjimkou zékladni vybavy.
Névratnost v takovém piipadé¢ nemd
cenu zvazovat a i pfi dneSnich super-
nizkych cendch benzinu (pocitejme pri-
mér 27 K&/l je do 15 000km. Takové
LPG se vyplati kazdému. V tuto chvili
je vSak rozdil vétsi o dalSich 20 000 K¢,
nebot Cisté benzinové auta jsou v akci,
plynové ne. Ale zasoby levnéjSich dus-
tertl rychle mizi, takZe prosté bude pla-
tit, Ze za LPG se priplaci jen 10 000 K¢.
Kdybyste si nechali viiz na plyn pre-
stavét dodatecné, zaplatite minimélné
30 000K¢ a udélaji vam to spi§ z pol-
skych komponentil nez ze Spickovych

VYKON MOTORU - MERENI NA VALCOVE ZKUSEBNE

kW

italskych Landi Renzo. Také budete
muset kazdych deset let vyménit nadrz,
protoZe takovou Zivotnost stanovuji je-
jich vyrobci. Dacia vSak stanovila, Ze
nédrz vydrZi to co auto samo. Dal§i vy-
hodou origindlniho plynu je upravené
odpruzent, kdy zad pod jeho vahou neni
niZe neZ u ¢isté benzinového auta a ani
se vic nehoupe. Naopak se mi jizdni
vlastnosti velice libily. NddrZ na 341 na-
§la misto pod podlahou zavazadelniku,
z CehoZ plyne jedind nevyhoda Dacie
Duster na LPG: nemiiZe mit rezervu. Pl-
nici hrdlo neni nékde v narazniku, ale je
schovano pod vickem vedle palivového.

Plyn v dusteru fakt neméd Zadné ne-
vyhody. Dokonce vyrobce tentokrat pfi-
znal to, co jsme naméfili pred par lety
v testu Loganu MCV s predchozim pre-
pliiovanym tiivdlcem 0.9 TCe LPG - Ze
na plyn ma motor vétsi to¢ivy moment.

Je to zasluhou jeho vyS§i antidetonacni
odolnosti, kdy turbodmychadlo muize
dat vétsi plnici tlak, aniZz by doslo
ke klepéni. Proto i v technickych tda-
jich najdete, Ze verze na LPG ma tocivy
moment 170 Nm misto 160 a dostupny
uz od 2000 otdcek misto 2750.

Meéieni na valcové zkuSebn€ zcela
potvrdilo nejen tdaj vyrobce, ale taky
fyzikdlni logiku. Plnici tlak regulova-
ny na hranici klepani skute¢né na plyn

Systém je sestaven
Z kvalitnich kompo-
nentii Landi Renzo

100 Nm T 250
80 - I 200
60 - I 150
40 I 100
2 vykon (kW/min') | tocivy moment (kW/min"') 50

] Dle vyrobce: 74/5000 170/2000 i
Na benzin: 78,7/4930
Na LPG: 73,3/5535 178,7/2095
0 T T T T T 0
min' 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
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H = Vykon

ojetiny special

B Tocivy moment

vyroste vySe — nedokonalosti motoru
1.0 TCe je houpavy zdsah regulace.
Za jizdy neni tato vlna tak dramatickd
jako na vélcové zkuSebné, jelikoZ clo-
veék vétSinou nedrzi plny plyn. Stejné je
zretelné, Ze az do 4000 otécek je toci-
vy moment na LPG vys§i a mate tudiz
spravny pocit, Ze auto jede 1épe.

Naopak nad 4000 otdCkami zacinad
prevazovat druhy vliv — benzin svym od-
pafenim ochladi nasdvany vzduch a zvy-
$i jeho hmotnost, takZe se jej do valcl
dostane vice. To plyn odebere teplo chla-
dici kapalin€ v reduktoru a tc¢innost séni
nezvysi. Proto i nejvyssi vykon je vyssi
na benzin, konkrétné o 5,4 kW.

Vyhodou motoru 1.0 TCe je velmi
rychlé zahfivéni, proto se i na plyn pfi
jarnich teplotdch prepinal uZ po par
stech metrd. Diky chlazenym vyfu-
kovym svodiim se také ani pfi velmi
razantni jizdé neprepind zpét na ben-
zin. Spotfeba benzinu je tak zcela
nevyznamna.

Samotnd spotfeba plynu mé velice
prekvapila. Viz jsem piebral zcela Cers-
tvy s péti kilometry na tachometru. Na-
jel jsem 1426km a prumér ze Ctyf do-
plnéni plynu stanovil 7,81 /km. KdyZ
vezmeme, 7e plyn md podstatné nizsi
vyhfevnost na litr (25,3 vici 32 MJ), tak
je to ekvivalent spotieby benzinu 6,121/
100km. Plyn jsem tankoval primérné
za 11,90 K¢&/1, coz znamena, Ze mé kaz-
dy kilometr jizdy vysel jen na 93 haléfii.
Na benzin by to bylo 1,65 K¢/km. INE

Spotiebia behem testu 7,81 1/100km (LPG)

Pinici hrdlo plynu najdete hned vedle benzi-
nového pod vickem. Odjistuje se tahlem uvniti
na podlaze u fidice.

£

Meéreni na valcové zkusebné potvrdilo fyzikalni predpoklady
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